Prastard touha vznést se a létat v povétii svobodné jako ptak vedla ¢lovéka nejprve k pokusiim
okopirovat ptaci vybavu i mavavy zpusob letu. Vzpomenime ze Skoly na antickou baji o Daidalovi
a Ikarovi. Mnoho dalsich lidskych pokusii v dobé davné 1 historicky blizké potvrdilo, Ze neni v si-
lach c¢lovéka, pii jeho fyzickych dispozicich, disledné napodobit ptaci let. Pohon kiidel monstroz-
nimi mavavymi mechanizmy a zékladni fyzikéalni zakony kladly na ¢lovéka nesplnitelné¢ podminky
k tomu, aby jen svou silou byl schopen mavanim umélymi kiidly nabyvat vysky.

Od pozoruhodnych technickych navrhli a pokusnych modeli Leonarda da Vinci (1472-1519)
k prvnim praktickym pokusiim ¢lovéka o prosty klouzavy let uplynula Ctyfi staleti, nez Otto Lillienthal
(1848 — 1896) uskutecnil tspésny vyvoj od prvnich skoki ke klouzavym letim ze svahii na zavésnych
kluzécich, fizenych zménou polohy tézisté pilotem. Touze o poznani letu obétoval i svij zivot a je
obecné povazovan za prvniho, jehoZ Gispé$né klouzavé lety byly nezpochybnitelné zdokumentovany.
Za oceanem to pak byli bratfi Wrightové, ktefi na samém pocatku 20 stoleti vytesili aerodynamické
fizeni svych kluzakt kormidly a dokazali s nimi plachtit i nékolik minut, aby se posléze stali pionyry
motorového letu. Clovék se logicky, jakmile k tomu technicky dospél, uchylil k vyuziti tepelného
motoru (parniho i vybusného), kde pak ptirozené zvitézil lehci a specificky vykonnéjsi benzinovy
pistovy spalovaci motor. Letecky prukopnicky duch a touha objevovat nové se projevily v zdvésu za
svétovym vyvojem i v Cechach, dokonce i na ¢eském venkové a posléze také ,,U nas*, feceno slovy
hronovského klasika.




Uvodem.

Aviatické aktivity maji u nas dlouhou tradici. Od jejich poc¢atku do dnesnich dnti podstoupily pilot-
ni vycvik na zdejSich terénech a letiStich, at’ uz plachtaisky ¢i motoratsky, stovky adepti. Jen cast
z nich u tohoto konicka ziistane. Je to totiz koni¢ek naro¢ny na cas, osobni pracovni zapojeni a trvalé
sebevzdélavani. I n¢jaké penize stoji. A je to konicek technicky a kolektivni, zejména plachtafina,
podminény souhrou velké skupiny lidi. D4 se fici, Ze je to 1 zpusob zZivota, srdecni zalezitost. Odména
je ovsem sladka: Osvobozujici let a pohled na krasu zemé.

Nas dnesni Aeroklub Hronov mé kofeny v prvnich pokusech o plachtovy let nasich pfedchidcii na
terénu Pic¢nice ve dvacatych letech minulého stoleti. Mizeme fici, ze patii mezi ¢eské zakladatelské
a tradi¢ni aerokluby. Jeho zivot nebyl jednoduchy a ¢innost nebyla spojita. Byla pterusena nejen dru-
hou svétovou valkou, ale v r. 1961 1 administrativnim rozhodnutim tehdejsiho ustiedniho vyboru Sva-
zarmu o zruSeni mistniho aeroklubu 1 jeho letisté ve Velkém Pofici a to téméf na tficet let. MenSi cast
jeho ¢lenti se po zruseni letisté vénovala Iétani dale v aeroklubech Nové Mésto n.M. nebo Broumov.
V letech 1968-69 jsme se sice pokouseli o rehabilitaci aeroklubu 1 letisté, ale netispésné. Ti, kteti se
zruSenim letiSté prerusili 1 svou leteckou ¢innost, se tak fikajic s ,,exulanty* hned v r. 1989 spojili
a postupné obnovili aeroklub 1 letisté. UZ dvacet let zas fungujeme a l1étame u nds doma.

Na kazdém letisti se predevSim 1ét4, ale po 1€tani se o zazitcich mluvi a proziva se to vSe znovu
a jak zndmo, sd€lend radost je dvojnasobna radost. Mluvi se vSak také o historii a tam se fada dnes-
nich leteckych novict teprve dozvida, jak to u nas vlastné v§echno vznikalo.

Napadlo mne zaznamenat kroniku o 1étani v téhle nasi podborské Jirdskové kotlin€ jako O 1étani
,U nds*“! Podafilo se mi shromazdit podklady a zdroje, ze kterych je mozno sestavit obrazek, jak se
tu sportovni 1étani a jeho protagonisté, organizace a zédkladna vyvijely az do dnesni podoby. Jsou to
pisemné doklady a fotograficka a technickd dokumentace aeroklubu i soukromniki, letova dokumen-
tace, zapisy z jednani organi aeroklubu, pamétni zaznamy a svédectvi byvalych i soucasnych ¢lent,
ruzna korespondence, dobovy tisk a dal$i dokumenty. Bohuzel, pamétnici predvalecného plachténi jiz
zdejsim povalecnym plachtarskym instruktorem, ndm zanechal své album fotografii s komentatem.
Své pisemné vzpominky zanechal i Zdenék Solin. Autorem vétsiny fotografii v této prvni &asti kro-
niky je Antonin Lyer. Pouzil jsem svych poznamek z rozhovorti s MUDr. Vrat. Svoréikem a Mir.
Svoréikem i vypravéni a osobnich pozndmek Zijicich pamétnikii povale¢ného 1étani Ing. R. Kleprlika,
Dr.Ing. Filkové — Seidlové, L. Simka, J. Solina, L. Valaska, E. Vyravského a dalsich. K dobé od
pocatku padesatych let min. stoleti jsem pouzil také svych dokumentl a neubranil jsem se vyliceni
nekterych osobnich vzpominek a dojmi. Tato prvni ¢ast kroniky kon¢i rokem 1954, kdy jsem se
z Hronova na Sest let vzdalil.

V Hronoveé - kvéten 2010
Radomir Marek



O LETANI ,,U NAS“

Dne 18. zaii 1910 v Hronové, na polich, kde se dnes nachézi zastavba rodinnych domki na ,,Pti¢nici,
uskutecnil ¢esky aviatik Ing. Jan KaSpar z Pardubic jednu ze svych prvych vefejnych exhibici. Sviij
vilbec prvy veiejny vzlet v Cechach predvedl v Pardubicich dne 19. 6. 1910 na letadle Blériot XI,
zakoupeném ve Francii. Nasledovala vetejna predvadéni 3. 7. 1910 v Hradci Kralove, 24. 7. 1910
v Jarométi-Josefove, 7. 8. 1910 v Lysé n.L., 14.-15. 8. 1910 v Praze Na Proseku a 21. 8. 1910
v Olomouci. Pak byl naplanovan na 8. 9. 1910 vetejny vzlet v Prostéjovée, ale ten byl pro rozmoklé
leti$té odlozen. Nasledoval Hronov.

Plakaty, vytisténé tiskarnou Blaha a spol. v Hronové (v ¢eské i némecké verzi), oznamovaly, Ze
,»11.zat1 1910 po 4. hodiné odpoledne se kona vzlet Ing. Jana Kaspara na Pfi¢nici, 5 min. od Hronova
vzdalené*. Némecka verze toto urceni mista postradala, o tom se mohl ¢tenai domyslet jen ze siluet
hronovskych dominant na plakaté vyvedenych — Skolni véze, padolského komina ptadelny a zvonice
kostela. Na plakatech ale bylo zvyraznéno ozndmeni, ze jako spolucestujici pii predvadécim letu jsou
pfihlaSeni panové Filip Oberldnder a FrantiSek Klikar, tovarnici z Hronova. Nu a tu méame pravdépo-
dobné mistni inicidtory této akce, kterd do naseho méstecka ptivedla onu v nejlepsim smyslu slova
atrakci. Panové Oberldnder a Klikar, jak dnes vime, se pi1 KaSparove exhibici tenkrat nesvezli. Pocasi
zpusobilo odklad o tyden a uskute¢nila se az 18. 9. a i tehdy byl nas letecky prukopnik rad, ze se
mu samotnému podaftilo po nékolika pokusech alespon jednou na chvili odpoutat od zemé. Soudoby
casopis ,,Sport a hry*“ €. 38 z 20. 9. 1910 k tomu uvadi:

., Zivly se spikly proti pardubickému aviatikovi...v nedéli...v Hronové...terén byl po mnohadennich
destich tak rozmekly, Ze pojizdeéjici kola létadla se zarezavala hluboko do zemé, znemozinujice létadlu,
aby ziskalo startovni rychlost dostatecnou ke vzletu. Nejméné ctyrikrat opakoval aviatik pred vzorné
trpélivym obecenstvem, kterého se seslo na sedm asi tisic, pokus odloupnouti se od vihké hroudy ...
Teprve popaté se mu to obratnym manévrovanim vyskového kormidla podarilo... Vedle zminené mék-

11,/9. 1910 V HRONOVE. 50777 .
Jf.-ymru?n S perns M8t

Prubéh exhibice popsal i neznamy pisatel, kdyz na lic pohlednice s vyobrazenim Kasparova Blériota
za letu nad Hronovem (kterych byla predem vydana ve formé fotomontdze celd rada) pripsal:
., 1/2 minuty ve vzduchu, 500 nad morem, od zemé 15 m jen. *



V Hronové se tehdy nasli nadSenci, diky jimz se obCaniim méstecka a Sirokého okoli predstavil
fenomén pocinajiciho 1étani letadly téz$imi vzduchu. Pokus nebyl moc zdatily a jest€ dlouho se
o ném mluvilo a psalo nikoliv vzdy s obdivem. Pozd¢jsi uspéchy Ing. Kaspara a dalSich ¢eskych
prukopnikt vSak jiz snesly méfitko tehdejSiho svétového vyvoje. Je pravdépodobné, ze Kasparovo

v

vystoupeni mélo sviij buditelsky vyznam pro pozdé&jsi jeho nasledovniky v Hronové a okoli.

Do vyvoje letectvi pronikavé zasahla I. svétova valka, v niz se letadlo stalo vyznamnou zbrani.
Vykony letadel a jejich uzitna hodnota se zvysily tak, Ze jejich vyroba a vyuziti se staly parametrem
vyspélosti statli a po valce vstoupilo letectvi s letadly téz§imi vzduchu do dopravy a ekonomiky obec-
n¢. Vyvoj bezmotorovych letadel — kluzakt — ustrnul a vSechny priimyslové rozvinuté staty, vcet-
né nového Ceskoslovenska, se vénovaly predeviim vyvoji a vyrob& motorovych letadel pro civilni
1 vojenské vyuziti. V Némecku, kterému versailleska smlouva vyrazné omezila prostor pro piisobeni
v letectvi, tomu bylo jinak. Tam napfteli sily v leteckém vyvoji do oblasti, ktera jim uzaviena nebyla,
tj. do oblasti bezmotorovych letadel a 1étani s nimi, tedy ,,kluzakt* ¢i ,,vétrona* a ,,plachténi, a zde
se Némci zahy dostali do Cela ve svéte. (Zde budiz feceno, ze za kluzék tu povazujeme jednoduché,
aerodynamicky hrubsi bezmotorové letadlo s pifihradovou konstrukci trupu a s jednoduchym ovla-
danim a vétroném nazyvame jiz slozitejsi, promyslenéjsi a aerodynamicky vytiibenéjsi konstrukei,
skytajici vyssi letové vykony, jako tieba klouzavost aj., ovSem vyZzadujici soucasné i umélejsi pilotaz;
dnes je pojem kluzédk mezinarodné uznan pro bezmotorovy plosnik obecné, bez ohledu na jeho vyko-
nové charakteristiky).

Po vzniku CSR byl na zékladech Ceského aeroklubu (ktery se jiz za Rakouska v eskych zemich
konstituoval schvalenim stanov cisafskym mistodrzitelstvim v r. 1909) a Ceského aviatického druzstva

(zalozeného rovnéz v r. 1909) ustaven Aeroklub republiky Ceskoslovenské (ARCS), ktery zastie-
Soval aktivity v oblasti sportovniho a turistického letectvi, aby k tomu nachazel podporu statu i letec-
kych vyrobet. Koncem r. 1922 byl pii ARCS ustaven ,,Odbor pro plachtovy let*, aby byla lépe
organizovana ¢innost v plachténi. I kdyZ plachténi slibovalo dostupnost pro §ir§i okruh nadSenct,
nez motorové 1étani, bylo povazovano na rozhodujicich mistech za jiz prekonané ,,détské* stadium,
které nemuze pokroku v letectvi nicim ptispet. Pocateni podpora leteckych tovaren ochabla.Vyvoj
v Némecku ale ukazoval rostouci technické moznosti i vykony v plachténi a tak fada odhodlanych
¢eskych plachtatii proto usilovala o spolecenské uznani a podporu nového sportu, ktery v t€¢ dobé
spocival viceméné na soukromé iniciativé a financich. Tento stav s mensimi vykyvy setrvaval az do
pocatku tficatych let.

Na Hronovsku, tedy ,,U nas®, je letecké pritkopnictvi v nové vzniklé Ceskoslovenské republice
spojeno piedevsim se jmény Mojmira SEIDLA (1907-1977) a jeho o rok star§iho prazského bra-
trance Premysla PANKA (1906 — 1975?). Pii studiu v Praze se seznamili s brnénskym leteckym
nadSencem R. Dohndlkem, ktery jiz m¢l za sebou letecké pokusy se svym dvouplo$Snym kluzakem
(1921 u Brna). S nim spolupracovali na konstrukci a stavbé bezmotorovych letadel DSP-1 a DSP - 2.



Praktické vysledky vsak byly nevalné, Dohnalek se pak ptidal k brnénské skupin€ konstruktért
a pracoval s nimi. Panek pocal realizovat stavbu svych vlastnich projektd ( P-1, P-2, ...) a Seidl se
jako spolumajitel hronovského pivovaru musel vénovat svym podnikatelskym povinnostem.

Ve dnech 18. 10 — 2. 11. 1924 se Panek se svym typem P-2 zcastnil I. Narodni soutéze plachto-
vych letadel v Brné — Medlankach. Kuriozni bylo, ze se béhem soutéze vlastné ucil 1état. Za svoji
invenci, odvahu a relativni uspéch ziskal tehdy student Panek zvlastni cenu ministerstva vetejnych
praci. Nechybél pak ani na II. Néarodni soutézi plachtovych letadel ve dnech 4.—-19. 4. 1925 opét
v Medlankach, tentokrat se svym kluzakem ,,Pfemysl“. Vykony dosazené na téchto zavodech vsak
vlivem pocasi znacn¢ zaostaly za . ro¢nikem z minulého podzimu. V prabéhu r. 1925 Piemysl Panek
ptijel i s kluzdkem P-2 za bratrancem Seidlem do Hronova. V dilnach udrzby v pivovaru i v kolné za
Seidlovym domem méli dobré zazemi k uloZeni kluzéku i pro prace na ném. NaSli vhodny terén na
Pfi¢nici, na ndhorni zvinéné planiné vychodné nad mésteckem a tam s P-2 Iétali.

Nedokonalé, ale vzacné snimky ukazuji plachtai'sky kiest Pficnice. Autora bohuzel nezname.

Snimky z r. 1925 zachycuji tyto lety od Sefelinovy zahrady smérem na jih k Velkému Poféi.



Mezi P-2 a P-4 postavil Panek jesté typ P3
,,Premysl“.P-4 se od nich lisil pfedevsim tim, ze
ramovy trup byl nahrazen skiifniovym, potazenym
preklizkou a pficné ovladani bylo misto plovou-
cich klapek na koncich kiidel vyfeseno balanc-
nimi kiidélky trojuhelnikového tvaru. Vyskovka
byla plovouci. Odtokova hrana kiidla jiz byla
vytvofena dfevénou profilovou listou, nikoliv
dratem.

Na snimcich je jesté provizorni podvozek.

Délené kiidlo bylo podepieno vzpérami k trupu,
stejné jako prubézna osa podvozku.

Rozpéti = 12,4 m, délka = 5,4 m
hloubka kiidla = 1,30 m

nosna plocha = 15 m?

prazdna hmotnost = 84 kg
letova hmotnost max. = 150 kg

Snimky na piedchozi a této strané pochazeji
z alba zabokrckych Svoréikd.

Panek s rozestavénym P-4

Dalsi snimky z téhoZ roku zachycuji Panka u rozestavéného pokrocilejsiho ,,trupového* kluzaku
P-4 (pravdépodobné na Sefelinové zahradg), se kterym se chystal na podzimni zavody na Zvi¢ing
u Dvora Kralové. Neni jasné, zda kluzak P-4 do Hronova piivezl uz rozestavény, ¢i zda jej zde se
Seidlem stavéli od piky. Terén Zvicina byl pro plachténi vybran dle tehdejSich zasad svahového 1éta-
ni. III. Narodni soutéz plachtovych letadel byla na Zviciné (ve dnech 28. 10.—12. 11. 1925) zahajena
s ucasti 12 kluzékt, z nichz tii, (P-2, Pfemysl a P-4) byly Pankovy konstrukce. Zda s nimi 1étal jen
Péanek, nebo 1 Seidl ¢i nékdo dalsi, nevime. Vime ale, Ze soutéz skoncila pred¢asné, kdyz vichtice



o sile 25 m/sec. ponicila hangarovaci stany i1 fadu kluzakl, mezi nimi Pfemysla Gpln€. Panek se
Seidlem odvezli co jim zbylo do Hronova. Co $lo, opravili a 1étali znovu na Pficnici a objevili také
novy terén ve Zd'arkach, 3 km vychodné od Pfi¢nice. Svah kopce, zvaného Bartofiova hora, tam
mél podstatné veétsi prevySeni nez t. zv.,,boule* na Pficnici a také vhodnou orientaci k prevladajicim
jihozapadnim vétrim a sliboval tak lepsi plachténi. Zda toho nalezité vyuzili, neni zndmo. Traduje se
vSak historka, kterou jsem vyslechl nejen od svého otce, ze tam kluzak pii jednom startu havaroval
(kdo zrovna tidil, dnes uz nevime, ani zda Slo o P-2 nebo P-4) a do Hronova se smutni Ikarové vraceli
na troskach kluzaku nalozenych na Zebfindku tazeném kravami. Chut do dalSiho 1étani jim to ale
nevzalo a po nezbytnych opravach v ném pokracovali.

P-4 byl uzpisoben k pohodlnému transportu tim, Ze m¢l moznost
ulozit kiidla podél trupu na k tomu urc¢enych konzolich.
Montazni pfipojeni kiidel k trupu pfipomina dnesni feSeni lamina-
tovych kiidel. Krasné je patrny tlusty a hodné zakiiveny profil.

Néktera svédectvi naznacuji, ze P-4 se v Hronov¢é zachoval az
do 30. let, kdy snad mélo dojit k pokusu o jeho motorizaci (viz
dale).

Podrobnosti k P-2, P-3 a P-4 v LK 1999 ¢.7, 12-13, 14

Planek na ptedchozi strance a tento snimek pochazi z knihy Seka-
nina: Jak se stavi sportovni letadélko.

Druha polovina dvacatych let m. s. probihala v CSR spi$e za ustupujiciho zajmu statu, tovéren,
sdélovacich prostfedka 1 vefejnosti o bezmotoroveé 1étani. Nekonaly se dalSi celondrodni zavody
a nadale pfi skrovném rozvoji plachténi ptsobili pievazné jednotlivci ¢i jejich skupiny. Odbor pro
plachtovy let pti ARCS zanikl.

V1. 1926 byla zalozena, jako dal§i zdjmova letecka organizace, Masarykova letecka liga (MLL)
avr. 1928 jeji technickd komise vydala smérnice pro konstrukei jednotného skolniho kluzaku s cilem
vytvoftit lep$i podminky pro plachtaisky vycvik v Sirsim métitku. Postupné se MLL daftilo prokazovat
smysluplnost plachténi nejen jako svébytného sportu, ale i jako tcelného vycvikového predstupné
pro piloty ve ,,velkém* motorovém létani. Tak se dne 25. zati 1930 MLL podafilo zorganizovat prvni
koordinaéni poradu mezi MLL, ARCS, Svazem letcti a zastupci leteckych tovaren. Na zakladé uznani
vyznamu plachténi byl koncipovan program jeho podpory a rozvoje. Podatilo se pak naptiklad uspo-
fadat centralni vycvikové kursy (napt. v Praze a Chomyzi pod svahy Hostyna) na kluzacich Skaut
a Skaut-standard ceské a Zogling némecké provenience. Byli vycviceni prvni instruktofi plachténi.



Zde je tieba se zminit o postavé Ing. Ludvika Elsnice (1904-1977), ktery pozdéji vstoupil 1 do his-
torie hronovského plachténi. Elsnic studoval v Némecku a pfisel tam prosttednictvim spolustudent
do styku se stavbou kluzakt a posléze tam v r. 1929 prodélal plachtaisky vycvik stupné A a B. Plach-
téni ho tak zaujalo, ze vynalozil nemalé Usili a opatfil si prostfedky na dalsi vycvik stupné C, ktery
absolvoval v r.1930 v Grunau u mésta Hirschberg (dnes Jezo6w u mésta Jelenia Gora v Polsku). Stal
se tak prvnim ¢eskym plachtaiem - ,,C*“-pilotem. On také spolu s dal$imi spolupracovniky z MLL
plachtil jiz na podzim 1932 na terénu Rané u Loun, kde se pak v r. 1936 stal vedoucim nov¢ zalozené
plachtatské Skoly. Rand je dodnes pojmem a stfediskem plachtaiského sportu u néds (Aeroklub Rana
u Loun).

Uz se asi nedovime, kolik toho Panek, Seidl a jejich piatelé v Hronové na Piénici a ve Zd’arkach
tenkrat ve dvacatych létech m.s. nalétali, ale vime jisté, ze ptilakali dalsi zajemce o dobrodruzstvi
plachtového letu.

Na zaklad¢ zlepseni vztahu statu, primyslu i vetejnosti k plachténi, coz se pocatkem tficatych let
projevilo m.j. darem priimyslnika Bati 500 tis. K¢ na ndkup novych kluzaki, na organizaci plachtai-
skych soutézi a objevovani novych teréni pro plachténi, byly zakladany nové plachtaiské odbory —
rozuméj mistni skupiny MLL s plachtafskym vycvikem a provozem. V r. 1933 bylo v Cechach 59
plachtatskych odbort, které mély k dispozici 103 letadel a sdruzovaly 235 plachtaiti, z toho 10 stupné
,»C“. Od 1. 1934 zacaly dodavky novych plachtovych letadel ze zlinskych leteckych dilen: kluzaka
Zlin V. ( ,,zlinska pétka*) a vétrona Zlin-VIL. (,,Akéla*).

Vr. 1935 v Hronové lidé okolo Seidla s Pankem zaloZili mistni skupinu MLL — tedy dalsi plach-
taisky odbor ¢inny v CSR. Podle struéné zpravy tehdejsiho tiskového organu MLL - ¢asopisu LETEC
¢.2/ 1. 1935: ,, Valna hromada v Hronove nad Metuji se konala 22. ledna, predsedou Fr. Housték,
obchodnik. “ Zah4jili sbirkou mezi obany na nakup nového cviéného kluzaku. Sbirka, kterou byla
povétena pi Seidlova, (v doprovodu m.j. Zaka — modelatfe Mirka Starika, jak on ve svém albu vzpomi-
nd), byla aZ necekané uspeésna a vynesla béhem vikendu tolik prostfedki, ze za né byl nakoupen klu-
zak Zlin-V. (4.500,-K¢) a jesté zbylo na gumové startovaci lano (za 1.500,-K¢ od Janata z Vejprt).

Skoda, Ze nejsou zdznamy, kdo viechno byli tehdejsi mecenasi, ale je vic nez pravdépodobné, ze
rozhodujici ¢ast slozili sami zakladatelé a ¢lenové odbocky MLL a pozdéjsi vyvoj da uhodnout i ty
dalsi, ktefi si na prkénko kluzaku sice sami nikdy nesedli, ale méli ,,ty blazny* radi.
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Kluzak byl nejprve z naborovych a propagacnich diivodi vystaven vetejnosti pred Jiraskovym diva-
dlem a pak mistni odbo¢ce MLL slouzil k vycviku az do druhé svétové valky. Soucasné se zalozenim
poboc¢ky MLL vyuzili Panek se Seidlem znamosti s Ing. Elsnicem a s jeho pomoci opatfili pro
odbocku stavebni vykresy na némecky vétron Grunau Baby I. (to byl typ jesté bez brzdicich klapek
a snimaciho otevieného krytu kabiny), ¢esky zvany ,,bejbina* a dali se do stavby. Tehdy jiz s nimi
v odbocce pusobili Oldfich Vacek - strojnik, Adolf Menc — profifidi¢, Antonin Bartoii — soustruznik,
Jan Minarik — elektrikaf, Antonin Lyer ml. — drogista a fotograf, FrantiSek Houst¢k — obchodnik texti-
lem, Jaroslav Nyvlt — automechanik, Zd. Seidl — stud. prav, Vrat. Svoréik — stud. mediciny, Ad. Zid —
tovarnik (koberce), Fridolin Zitko — hotelier (Slavie) a dalSi. N&kteti z nich se pak zapojili aktivné
do stavby vétroné a vycviku v plachténi, dalsi podporovali ¢innost odbocky dle svych moznosti, aniz
by létali. Také se v odbocce objevili takiikajic Zaci ¢i dorostenci, za¢inajici pod Seidlovym vedenim
s leteckym modelaistvim (M. Stangk, Z. Solin aj.).

Jeden z tehdej§ich za¢ateéniki, pozdgjsi motorovy pilot a Glen aeroklubu MUDr. Vratislav Svoréik
(1909-2000), vzpominal pii svych pétaosmdesatinach v r. 1994 na letecké aktivity s Pankem,
Seidlem a dal§imi z poc¢atku tficatych let, kdy se pokouseli o lety na stroji, jehoZ plivod neni zcela
jasny (snad P-4 ?), ktery vybavili motocyklovym motorem Scott s vrtuli. Pokusy, opét na Pfi¢nici,
vSak byly netispésné, motor nepracoval spolehlivé a pohonny agregat nedaval dostatecny tah ke vzle-
tu (mozna diky Bohu!), stacil pouze k tomu, aby odvazny pilot (jméno doktor nesd¢lil) s letadlem
projel kfovim a dal§im pokustim odzvonilo. Pohonny agregat se pak rozhodli vyuzit jesté neletecky —
k pohonu ¢lunu — a nakonec 1 motorovych sani. Kdyz se to vSak dovéd¢l hejtman Bayer, tak pry tyto
,hebezpecné pokusy* zakazal.

Pro vycvik v plachténi — pievazné v rozsahu zkousky ,,A* — slouzil terén na Pfi¢nici, kde odbocka
doséhla dohody o pouZiti pozemki pp. Jindry, A. Zida a dalsich a méla k dispozici i nékteré obecni
pozemky, které mésto na podporu plachténi vyhodné odbocce MLL pronajalo.

Pfi montazi Z-V. Cermék, Barton, Panek, Lyerova, Seidl. Ke startu ptipravena Lyerova. F: Lyer (2x)

Snimky potizené Tonikem Lyerem z tehdejsi doby dokladaji, ze se létalo ze svahu na jih od cesty
vedouci z P¥iénice do Zd'arek — podobné jako jiz v r. 1925 s Pankovym P-2, ale z n&kolika riiznych mist,
pocinaje sousednim mirnym svazkem hned vedle vily Lidusky Jiraskové, dcery spisovatele A. Jiraska
(dnes diim jeho pravnuka MUDr. Pragera), az po velkou a malou ,,bouli* (n€kdy se fikalo velky a maly
,,buben*) na konci Pfi¢nice smérem k prostoru byvalého ptirodniho divadla. (Dnes na ,,boulich* stoji uz
vilky pp. Cepka, Stavika a Petiika a v prostoru piirodniho divadla byl po II. sv. vélce postaven plach-
tafsky hangar, po zruseni plachtatrského letiste¢ na Pticnici a likvidaci hangaru nasel v téchto mistech
utociste kynologicky klub, dnes je tam soukromy rekreacni objekt s nové vybudovanym rybnikem).



Aby tehdejsi hronovsti plachtaii ziskali startovni misto s vétSim prevySenim, nez skytaly pfi¢nické
boule a nemuseli jezdit az do Zd’arek, vybrali misto zndmé pod nazvem ,,Na Praseti. To se nachazelo
na zalesnéném svahu nad levou zata¢kou silnice do Zd’arek, nad dodnes osamélym domkem vlevo od
cesty pred Zalesim.

Z-V. pti doprave konmo na start a pfiprava ke startu na tzv.
»Konicku* ve svahu kopce ,,Na Praseti*

Ke startu pripraven na pficnické bouli J.Minafik.
(Snimky z archivu J.Minaftika)

Vymytili tam paseku cca 20x20 m (s pafezy se ani moc neuklizeli) a ziskali startoviste s pfevySenim
asi 40 m, aby pfi dobrém startu a vétru mohli navazat na svah. Kluzak tam na dvoukolovém podvozku
vytahli koném. Pfistavaci plocha byla bud’ dole za silnici, nebo — z letu podél svahu na zapad — pod
boulemi na Pficnici.
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V 1. 1935 bylo také zivo v kolné-diln¢ za Seidlovym domem, kde se rychle rodil vétron GB-I.
O postupu stavby a jejich Gcastnicich svédci snimky A. Lyera.

Nahote: zacina se zebirky (Barton, Minatik, Panek, Seidl) ~ Vpravo: Vacek a Seidl.
Dole: trup v pokrocilém stavu, kiidla se rodi. F: Lyer (4x)

Nejcastéji se na nich vedle Seidla s Pankem objevuji Vacek, Minatik a Bartoii. Hotova, jesté nepo-
tazena kostra vétroné je fotografovana koncem léta 1935 také na dvote za radnici, pfed hasi¢skou
zbrojnici. Mozna to souviselo s potfebou prostoru, postacujiciho pro potahovani kiidel leteckym
platnem a nasledné vypinani a lakovani.

& U kluzdku
£ N. Seidlova
a Lyerova
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Stavitelé bejbiny v pritbé¢hu stavby navazali kontakt s némeckymi plachtafi — v nedaleko za hranice-
mi u Zd'arek leZici Némecké Cermné (do . 1933 Tscherbenai, potom piejmenovéana na Grenzeck, aby
to neznélo tak ¢esky, dnes polskd Czermna). Tam tehdy sidlila skupina némeckych plachtaitt z NSFK
(Nazional-sozialistisches Fliegerkorps). Na kopci Svétla Hora (Efeuberg/dnes Bluszczowa Szopka),
jehoz stftedem napfic¢ vedla statni hranice (tehdy s Némeckem, dnes s Polskem), za¢inal jejich plach-
taisky terén a pokradoval na jihovychod kopcem Schweinsriicken (dnes Swinigrzbiet) az k hiebinku
Schlossberg (dnes Parkowa Goéra s TV vysilacem) nad Chudobou (Kudowabad, dnes Kudowa Zdroj).
Hronovéci vidali, jak tam plachti nad svahy vétront GB-II a jeli tedy na ¢umandu, jak to tam délaji
a jak jsou vybaveni. Némci jim tehdy ukazali svou dilnu a kluzak G-9 a jejich instruktor Knittel
z Reinerz (dnes Duszniki ) jim pfedvedl, jak se tam 1éta. Bejbinu, nazvanou ptiznacné Grenzwacht
(hrani¢ni strdz), coz byla tehdy také jejich dobrovolna organizace, kotvili (na Némce dost ledabyle)
pod chatrnymi plachtami dole pod kopcem.

Startovisté Némct z NSFK na kopci Efeuberg (Bluszczowa Szopka) nad vsi Grenzeck (Czermna). Fridolin Zitko prohlizi
jejich GB-II. Hans Knittl, instruktor z Reinerz (Duszniky) predvadi GB-II za letu. F: Lyer (3x)

V cCasopise LETEC €.12 z prosince 1935 vysel ¢lanek s pozoruhodnym titulkem: Navstévou u ,,hod-
nych Némcu*. Z dopisu hronovského plachtare:

Letisté naléza se na samych hranicich asi 2 km od Hronova, a zajimavé jsou vysledky, které na
tomto dociluji. Zacali létat v sobotu a hned prvni den docilil jejich instruktor na Grunau-Baby vysku
1500 m nad startem a létal 3 hodiny, pristati byl nucen pro uvolnéni kovani v kridle. Mezi tou dobou
provadeli Zaci vycvik a sice na kluzacich Grunau 9 a docilovali vesmés letii kolem 1 hodiny. Jeden ze
Zaki takeé v utery havaroval a sice provadel s kluzakem velice prudkou zatdacku, pricemz narazil na
strom, jemu se naprosto nic nestalo, ale letadlo uplné rozbil. Ve stredu startoval zase jejich instruktor
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Hans Knittl z Dusnikit k prekonani rekordu Vychodopruské plachtové skupiny, tedy nas telefonicky
vyrozumeél, abychom k nim prisli. Startoval v 11 h. dopoledne a létal témer sedm hodin pri vetru 5 m
za vt., presto, ze mezi 2—4 hodinou klesla rychlost vétru az na 2 m. Pri tomto letu docilil vysku 1000 m
nad sartem, a celou dobu létal téemer v této vysce, jak konecné vidite z prilozenych fotografii. Zajima-
ve bylo, ze létal na okruhu témer 20 km dlouhém. Prekvapila nas ochota, s jakou jsme byli u téchto
vzdy prijati, vysvetlovali nam vidy s nepopsatelnou laskavosti kazdy nas dotaz, provedli nas v jejich
dilne, kde maji celé sklady materialu, coz podle jejich odpovédi maji vse zdarma k dispozici. Ukazo-
vali nam take klih, kterého pouzivaji oni ke klizeni, maji dva roztoky, jeden cerveny, druhy jako celon,
z nichz kazdym pretrou jednu cast dieva, po zaschnuti asi ctvrthodinovém stisknou dily dohromady,
pricemsz se tyto ihned naprosto odolné, proti vsem povétrnostnim vliviim spoji. “ Jméno dopisovatele
neni uvedeno a uz jej asi nezjistime.

Na podzim pfiSel den, kdy byla bejbinka, nazvana a popsana ,,HRONOV 1%, dokoncena, a bylo
tieba ji zalétat. Na to ale nemél nikdo z mistnich kvalifikaci, s jemnéjSim a vykonn&jsim vétroném
dosud nikdo z nich neletél. Proto pozadali svého jiz diive zminéného pftitele Ing. Ludvika Elsnice.
Ten vyhovél a do Hronova piijel.

GB-I ,,Hronov* tazena k zaletu na Bartonovu Horu. Vpravo: ing. Elsnic pfed startem obklopen ¢leny hronovské MLL
(mj. Minatik, Vacek, Lyerova, Menc, Houstek, Zitko, Barton, Cermak, Dr.Seidl )

Dole: Minatik u ing.Elsnice pied startem, vzadu Vacek. Celkem 6 startl v trvani 14:47 min. F: Lyer (4x)

K zaletu byl vybran terén Bartotiova Hora ve Zd'arkach, ktery byl jiz v minulosti vyzkousen s P-2
a P-4 a tam Elsnic 17. 11. 1935 chloubu nasich stavitell uspésné zalétal. Foto doklada, ze se tak stalo
za znacné pozornosti nejen ¢lentt odbo¢ky MLL, ale 1 zvédavé vetejnosti z blizka 1 okoli. Nahlédne-
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me-li do Elsnicova zapisniku letd, pak pod onim datem nalezneme z4pis Sesti startti na vétroni GB-I
v Casech letu 0:48, 1:30, 1:49, 4:12, 1:52 a 4:36 min. Jak vidime, dva z jeho letl ptesdhly trvanim
4 minuty a to znamend, ze musel foukat, aspon obcas, pfiznivy jihozdpadni vitr a snimky A. Lyera
zachycuji vétron s pievysenim nad mistem startu.

Dnes uz nevime, kdo, kdy, jak a kde vSude
s bejbinkou ,,Hronov* 1étal, s jistotou, fotogra-
ficky doloZenou, mizeme fici, ze Seidl s ni 1étal
v zim¢ 1935/36 také. Zaznamy o letech vétroné
nam bohuzel chybi.

F: Lyer

Podle Z. Solina pijeli pied valkou do Zd’arek létat také nachodsti plachtaii se svou dvousedadlov-
kou Elsnicovy konstrukce EL-2-M ,,Sedy V1k*. Tento vétrofi pak schovaval J. Duben po celou valku
ve stodole pod sldmou ve vesnici Lipi pod DobroSovem, po vélce vétron zase 1étal a dnes je expona-
tem Narodniho technického muzea v Praze.

K piedvale¢nému 1étani na Pii¢nici Zden&k Solin (1922-2004), vyznamny ¢len a hospodai aeroklu-

bu, zaznamenal:
., Létalo se sezonné na louce, na stalé letisté tehdy nebylo ani pomyslent. Tu louku viastnil A. Zid —
tovarna na koberce (dnes jidelna JHJ), ktery byl prispivajicim clenem odbocky MLL. Louka byla
z kopecka asi 80 m dlouhd a na zapadni strané méla nad ni ,,velka boule* prevyseni asi I5 m a na
vychode ,,mala boule* asi Sm. Na tuto louku smérem jiznim — k Velkému Porici — navazovala pole
ruznych sedlakii az k Lokvencovu doliku s potokem. Se sedldky byly casto neprijemnosti a proto se
soustavnéji létalo prakticky az po Znich. Termin ,, létat” je trochu nadneseny. Ke gumovym laniim
Slo po 3 lidech na kazdou stranu, napnuli co mohli a pak se z nizsi boule téch 80 m presmyklo nebo
preletélo téemer po zemi. Z vyssi boule téech 80 m uz zas pochopitelné nestacilo a letélo se dal do poli,
pri dobrém vétru a Sikovné pilotazi az 1 min. a bylo mozno udelat i mirna ,, esicka — hadovity let . Na
Pricnici také zavitali plachtari z nachodské odbocky MLL se svym kluzdkem ,,Skaut“. Ten byl — na
rozdil od nasi Z-V. - vyztuzen ocelovymi lanky, zatim co ,,pétka‘ byla vzpérova. Pamatuji se na Ottu
Bergmanna (pozdéjsiho pilota CSA), Chaloupku a dalsi. Méli za sebou vycvik v nékteré z vistiednich
plachtarskych kol a tak to nasim predvadeéli.

Také hronovsky kluzak Zlin-V. pilné 1étal
a mezi léty 1935-39 se na ném vycvicila
fada novych plachtait ve stupnich A — B.

~ sl 'V A“kursu se na Z-V. v r. 1938 vyskoli-
B |0 napi. druzstvo Plechac, Rehak, Stangk,
Reichl a Broz. Kdo byl instruktorem,
nevime, mozna nékdo z Solinem zming-
nych nachodskych plachtait.

F. album M. Stanka



[GiriHubka | |SupinasMStaitkem _ F:album MStai

Mira Stan¢k ve svém albu vzpomina, Ze si na Z — V. v truhlarné pivovaru sami postavili gondolu.
Pivovarska dilna byla zazemim, kde se diky M. Seidlovi dalo vyrabét ¢i opravovat, co se pii létani
poskodilo. A Iétal na ném také Jiti Hubka, prikopnik polického plachténi.

Jest& na obdobi po r. 1935 vzpomina MUDr. Vratislav Svoréik, ktery byl prvnim hronovskym pilo-
tem sportovnich a turistickych letadel, kdyz pilotni diplom ¢. 750 z 27. 7. 1936 ziskal po vycviku
v ramci Vysokoskolského letu v Praze — Letianech: ,,Spolu s JUDr. Z. Seidlem jsme v r. 1937 vyrazili
automobilem za poznanim, co nového v letectvi, na némeckou Wasserkuppe v pohori Rhon, kde byla
plachtari“.(Pozn.:Vibec poprvé za hranice na zavody ¢esti plachtaii vyrazili téhoz roku do Salzburku
—piloti Elsnic a Silhan s vétroném ,, Tuldk** se skrovnou suitou - a piivezli prvni poznatky z termické-
ho 1étani s krouzenim ve stoupavych proudech, kdyz doma pirevladalo plachténi svahové). ,, Byli jsme
svedky téchto zavodii, kde nasi soutézili se ctyrmi vetroni: 2 x Tulak a po jednom VSB 35 a Duha. Na
teéchto zavodech se projevil veliky predstih, zejména nemeckych plachtarii, jak v technice (vétronich),
tak v pilotnim umeni. Tri nase vétroné havarovaly, doslo i ke zranéni pilota Chlupa . Poznatky pro
dalsi vyvoj plachténi u nas vsak byly neocenitelné. Pilot Prachar zde uletel vzdalenost 91 km a splnil
tak posledni podminku pro ,, stiibrné C* jako prvni Cech. Ziicastnili jsme se také ,, Flugmeetingu * ve
Svycarsku, kde jsme vidéli zazarit nase znamé vojenské piloty — akrobaty.

O ¢innosti hronovské odbocky MLL v ramci regionu v druhé poloving tficatych let svéd¢i m.j.
1 ¢lanek v LETCI €. 8 ze srpna 1937:

Spojeni plachtai'skych odbori Nachod — Hronov — Upice v jednu spolecnou pracovni a vycviko-
vou jednotku slibuje dati nejlepsi vysledky. Adresa zni: Nachod, Komenského trida;vybor byl sestaven
nasledovné: Predseda: Mir. Seidl, Hronov — I. mistopredseda Jos. Moravec, Nachod — 1. mistopred-
seda Han¢, Upice — jednatel: Jar. Bergmanovd, Nachod — pokladnik: V. Praizler, Nachod — ¢lenové
vyboru: P. Buxbaum, Upice — B. Vikus, Nachod — J. Svoboda, Nachod — J. Skoda, Nachod — Housték,
Hronov a Vicek, Hronov.- Technicky sbor: Vojtisek, Nachod — Vacek, Hronov a Minarik, Hronov. —
Instruktori: Hanus, Nachod — Duben, Nachod — Hofiman, Hanc¢, Vicek Upice.
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V této souvislosti je ptipadna vzpominka M. Stanka v jeho albu, ze ,,...v . 1937 upicti plachtari
v Hronové na Pricnici zalétali nejmensiho vétroné na svete H-17 (Hiitter). Tenkrat jsem si rekl, Ze
si H-17 takeé postavim. “ Tento svlj zamér si Mira se syny po vice nez 60 letech splnil, jeho Hiittera
uspésné zalétal 28. 10. 2003 Jirka Lenik. Mira, ani jeho synové se v ném ale nesvezli, protoze se do
n¢j nevejdou!

V Hronové se zatim vzdy po znich az do zimy létalo, spravovalo a zase 1étalo az do némecké oku-
pace v 1. 1939. Okupanti okamzité zakézali v ,,Protektorat¢ Bohmen und Méhren* 1étani v¢. plachténi
a nasi plachtafti tak méli ,,stop* aZ do osvobozeni v r. 1945. Pry ale jiz za okupace jesté k néjakym
gumicukim doslo. (Stan¢k sdm se nam o tom pfi posledni jeho navstéveé v Hronoveé nezminil, v debaté
na to nedoslo,ale existuje fotka datovana 1940, kde v Z-V. s gondolou Mira Stan¢k sedi. Samoziejmé

F: album M. Stanka

u toho nemohl byt Stan€k sam, na to bylo potieba nejméné osm dalSich lidi. K slibované a ujedna-
né letni dovolené Miry na naSem letisti v r. 2006 uz bohuzel nedoSlo, nebot’ nahle 24. 5. 06 odesel
do leteckého nebe, a uz nam nestacil fici detaily k jeho plachtaiskym zac¢atkim u nas pied valkou
a k obnové 1étani tésné po valce. Az v 5. ¢isle ,,PILOTA* 2007 jsme si piecetli, jak Mira v pfipravo-
vané knizce ,,Ticha kiidla® — kterou jiZ nestacil vydat — vysvétluje ono datum ze zminéné fotografie:
., Touha po létani ziistavala i v dobé okupace. Vzpominam, jak jsme méli schovany na krasném sva-
hovém terénu Zd'arky u Hronova Zlinskou pétku. Byla ukryta ve stodole pod slamou. Na nasem svahu
se usadila nemecka plachtarska skola. Denné nas provokovaly lety Grunauskych Bejbin a kluzaki
SG-38. Jednoho dne jsme to uz nevydrzeli. Sesli jsme se ze starého hronovského kolektivu, byl tam
Mira Krejcar, Jiri Hubka, Lada Buna, J. a S. Plechaci, ja a dalsi. Proste jsme péetku vytahli, smonto-
vali a Nemcum pod nosem na druhé casti svahu si jesté zalétali. Bylo to 22. 9. 1940. *“ Jako vzpominku
na prvni vyro¢i skonu M.S. tento vynatek z jeho rukopisu uvetejnil Ing. Pujman z Berouna .

Bejbinu ,,HRONOV* rozebrali a ulozili pod pfistfeSkem v pivovaru, kam se na ni obc¢as chodili
smutné divat. Zlinskou pétku po onom intermezzu zase peclivé ulozili ve stodole u Zimt ve Zd’arkach,
kde valku preckala zahrabana v sen¢.

Jak jsem se uz diive zminil, uz pfed valkou se mnozi letecti nadSenci v Hronové vénovali leteckému
modelafstvi a 1étani s modely a za vélky se k tomuto konicku vratili a 1étali se svymi vytvory, kde

vvvvvv

a Zden&k Solin, k nimZ se pridali M. Khom, Soucek, L. Vit, Vrat. Jirman, M. Spreflar, B. Doubek
a M. Krejsar (aZ na Khoma Pficni¢aci), A. Vondracek, B. Benes a L. Balcar z V. Pofi¢i a postupné
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1 dalsi. Soucek se vénoval vyrobé benzinovych modelarskych motorkti a jak vzpomina Ing. R. Kleprlik,
vidaval Soucka, ktery prochazeje se po Pfi¢nici, lapoval v rukédch vlozky vélcii. Jména vétSiny téchto
modelaia se po valce objevila v plachtaiskych letovych knihdch jako jména pilotd. Toto modelaieni
bylo z pocatku spontanni, neorganizované a spocivalo na operativnich domluvach hlavnich protago-
nistl, ktefi k sobé méli blizko nejen svymi z4jmy, ale bydlili vétSinou na Pticnici.

Pficnice z ,,velké boule®, v pozadi vpravo: vila L. Jiraskové.

Tehdejsi modely byly konstruovany pro 1étani na svahu. Jejich velikost byla omezena jen pouzitymi materialy (dfevo,
preklizka, bambus, papir, lepidla kasein a aceton-celuloid) a moznostmi modelare. Vpravo: Zden¢k Solin pousti svého
svahaka do vétru z ,,velké boule* na Pri¢nici. F: archiv Z. Solina

Piesto uméli uspotadat v fijnu 1944 na Pficnici a v dubnu 1945 ve V. Pofi¢i (na mistech dne$ni-
ho letist¢) modelarské zavody, jichz se zucastnili vyzna¢ni modeléii z Nachoda, Police a Jaromére.
V letech 1944-45 Prazaci nasim oplaceli jejich ucast na zavodech v Praze Kyjich z let 1943-44. Na
prvnich zadvodech v Praze se nasi teprve rozkoukévali, ale v r. 1944 uz obsadili III. misto a Milda
Spretiar ziskal cenu 500,-K pro nejmladsiho usp&$ného modelate.

Tady se musim zminit o tom, Ze pravé v této dobé se zacal utvaret miij vztah ke vS§emu co 1éta.
Bydlel jsem v Uvoze, coZ je podle jména i vzhledu strmé spojnice hronovskych Drah s Pfi¢nici, na
které jsem mél kamarady. Neuniklo mi ¢asté 1étani modelait s jejich vytvory, pii kterém jsem nemohl
chybét a neokukovat a kdyz mi dovolili, radostn¢ jsem béhal pro modely, pfistavajici neziidka az
daleko v polich k Pofic¢i. Zacal jsem lepit riizna hazedla a kluzacky, které jsem poustél ,,na alejce®,
svazité louce od Pficnice smérem k pivovaru, na kterou jsem vidé€l z okna. Louku pietinala alej ovoc-
nych stromt a pod ni se svymi jiz pokroc€ilejSimi modely 1étali ,,stafi kluci®. (Dnes uz je to zastavéno
nahote fadovymi domky, dole k pivovaru bytovymi domy i solitery). Koukal jsem u Luby Simka,
jak thledné niti vazal k sobé Spejlata (opravdu kulatd dlouha Spejlata), nebo taky hranéné nosnicky
a ptelepoval acetonovym lepidlem, jak to lepidlo vyrabi, jak nad svickou ohyba bambusové oblouc-
ky, jak potahuje, lakuje celonem, ktery mné krasn€ vonél, jak feZe lupenkovou pilkou tenkou pie-
klizku a hlavnég jak zalétava. To jsem poprvé slychal, co to je t€Zky na hlavu ¢i na ocas, visi ¢i tdhne
doleva ¢i doprava a co se s tim déla. Kdyz jsem pak obcas vidél prekrasné a veliké modely u Vrati
Jirmana (dokonce i s motorem, ze kterého jsem mél respekt) nebo u Zdetika Solina, touZil jsem to
jednou taky tak umét. Tativ Sevcovsky ,,vercajk* se k fadé¢ modelaiskych praci dobie hodil a tata
kupodivu, a¢ nikdy zddnou vasen neprojevoval, umél dobte s ledas¢im poradit. Pamatuji se, ze sviij
prvni modelarsky materidl jsem si kupoval u Vondracki v Pofi¢i jesté za protektoratni penize. Kdyz
se pak na obloze tu a tam objevil a vréel n€jaky némecky letoun, ziral jsem na néj u vytrZeni ¢asto
i s dospelymi sousedy a hltal jejich komentare. Vid¢€l jsem tak nad Hronovem neohrabané krouzit
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Sestimotorak ,,Gigant®, jak ho identifikovali nasi otcové, 1 jiné aeroplany. Jednou, jiz ke konci valky
a za dost Spatného pocasi, krouzil nad Hronovem ¢im dal niz maly dvojplosnic¢ek (snad Bi 131
,<Jungmann®), ktery nam v nizkém letu zmizel za pfi¢nickymi domky. Kdyz jsme tam dob¢hli, sku-
te¢né tam to letadélko sedélo na poli, ale uz tam byla néjaka auta s némeckymi vojaky a bliz nas,
pti¢nické kluky, ani dosp€lé, nepustili. Nakonec eroplanek zase z té louky, vedouci od ,,Jirdskovky*
na vychod (dnes uz tam stoji nové moderni rodinné domky), odstartoval a odletél. Odposlechl jsem,
ze to pii cvicném letu zabloudil némecky letec z Vysokého Myta.

Vlevo: Mohles z Jaroméie mél
pekné vypracovany velky a tézky
model do vétru na svah, kterého
dostatdo vzduchu (zejménazabez-
vétii), byl atleticky vykon. Létal
impozantn¢ skoro jako skute¢ny
vetron.

Vpravo: ,,Krkoun” Miry Staika
byl lehky model do termiky, ktery
tocil ploché zatacky ,,na fleku”.

A MUsSCEOPOR |- archiv Z. Solina (2x) s ARG :
V dubnu 1945 se konaly vyhlasené modelarské zavody ve V. Pofici a to mne ovSem nic doma nemohlo
udrzet a s kamarady jsme tam nasSli nejkratsi cestu pres Lokvectv dolik. Dost pfi tom utrp€ly moje nové
botky, coZ mélo potom doma neblahé nésledky, ale za ten zazitek to stalo. Velikanské modely vétront
1 motorakil impozantn¢ Iétaly a nas snad nejvice zaujal motorovy ,,dvoutrupak pana Benese z Porici.

F: archiv L. Balcara

F: archiv Z. Solina

A ptedstavte si, ze na to modelarské hemzeni se priletél velmi zblizka podivat skute¢ny dvoutrupak
luftwafe FW-189. U Lubose Balcara jsem nedavno k velkému piekvapeni ziskal snimek jeho pruletu

weew
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Druhy den po uspeésnych zavodech ve V. Pofici, tj. 9. 4. 1945, se Sest hlavnich pticnickych mode-
lard rozhodlo ustavit ,,Modelaisky krouzek* a zahajili vydavani Casopisu ,,Pfi¢nicky modelai. To
byl chvalyhodny pocin, i kdyz vyroba této tiskoviny byla omezena poctem pritklepti na psacim stroji
a svazek byl prosit na hibeté na icim stroji pané Solina — panského krejéiho (§ila maminka Solinova
osobn¢). Obsahem byly aktuality i potfebnd modeléafska teorie, ba i meteorologie. Vedoucim krouzku
byl Mira Stan&k, zastupcem Zdené&k Solin, pokladnikem Souéek, redaktorem &asopisu Zdefkiv bra-
cha Jarda Solin a dal§imi ¢leny M. Sprefiar, B. Doubek a M. Krejsar. Krouzek tak nejen propagoval
modelafstvi a ziskaval dalsi Cleny, ale zajiStoval i stavebni material a technickou pomoc. Je docela
zajimavé dnes citovat z ivodniku 1. ¢isla Pti¢nického modelare:

,, Chceme odchovavat mladez, kterd je nadchnuta letectvim. A tak, jak je dnes Pricnice populdrni
modelarstvim, neni vylouceno, zZe bude jednou popularni sportovnim letectvim, které ma v leteckém
modelarstvi pevny a dobry zaklad. Neni tedy vylouceno, Ze na letecké mapé bude jednou mit Pricnice
zrovna takovy zvuk, jako pro Prahu Ruzyn. Mozné je, ze poricska luka se zmeni v pristav vzdusnych
korabu, které budou krizovat cely svét. To neni ovsem v nasi moci, ale doba, jejiz technika tak uzasné
leti, nas muze najit pripraveny. *

Kdyz v r. 1943 zacaly armady ,, Tteti fiSe* dostavat na frak a v protektoraté silila nadé&je na vitézstvi
spojencll a na osvobozeni, zacali nasi véfit i v navrat k 1étani.

F: M. Stanka

Mira Stanék spolu s Mildou Sprefiarem a Robkem Stastnym, s vyuzitim svych modelaiskych zku-
Senosti, rozestavéli némecky Skolni kluzdk Zogling. Po vélce, hned v kvétnu, jak Stan€k piSe ve
svém albu, postavili v truhlarné u Ladi Bitnara (V Knahlové ,,ulicce) k nému kiidla. Stavbu vSak
nedokon¢ili. S pfisunem kotistného némeckého materialu (SG-38) to nebylo k zahéjeni 1étani nalé-
have¢ tfeba a pro starosti s pfipravou na létani nezbyl ¢as na dostavbu. Kluzak tak ,,v koste* odkoupil
p. Kubin z Broumova, ktery jej dokoncil, aby jej pak pii pokusech o 1étani u Broumova dokonale
»Zrusil®. (Pojem ,,zrusil* znamena neopravitelné poskozeni, které mélo za nasledek vyfazeni z letec-

kého rejstiiku letadel s Cervenym razitkem ,,ZRUgEN!“).

Kvéten 1945 prinesl vitézstvi spojencti na evropském kontinenté, osvobozeni na$i republiky
a zacatek povalecné obnovy. VSichni, kdo uz pied vélkou zakusili opojeni byt jen z kratkého letu,
nadrzeni n€kolikaletou pauzou, se snazili co nejdiive vytvofit podminky, aby se opé mohlo 1état.
Jesté v kvétnu se hlavni protagonisté predvalecného leteckého déni a valecného modelatfeni (Seidl,
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Vacek, Jirman, Stan¢k, Vit a d.) sesli u Solint na P¥i¢nici a dohodli zaloZeni mistni — hronovské —
odbocky Ceského narodniho aeroklubu. Ustavujici schiize se pak konala v hotelu Slavie a za pied-
sedu zvolila Mojmira Seidla (pro vSechny to byl ,,Mirka* Seidl) a jednatelem ,,Miru‘ Stanka.

Vedeni a ¢lenové napteli hlavni 0sili od pocatku na ziskani letadel,
potiebného terénu na plachténi, hangaru, dalSich potfebnych tech-
nickych prostfedkll a v neposledni fadé novych ¢lent a pfiznivel
i vefejné podpory. Za zminku zde stoji, ze do odbotky CNA Hronov
hromadné piihlasil své ¢leny — zajemce o 1étani —klub ,, SK Pti¢nice*,
ktery beéhem valky sdruzoval sportovné zalozenou mladez a organi-
zoval 1 atletické zavody ve vybranych disciplinach. Tak se tehdy ¢le-
ny odbo¢ky CNA Hronov stali Miloslav Sprefiar, Otto Stirand, Jifi
Prachaticky, Miroslav Kubik, Jarda Solin, Adolf Matyska, Ludvik
Jirdsek a Bfet'a Vojnar, vSichni Pficni¢aci az na Vojnara, ten byl
»dolejsak* z Husovky.

Mojmir ,,Mirka“ Seidl

V pivovare byla z pfistfeSku vytazena bejbina ,,HRONOV*, aby byla ptipravena do letuschopného
stavu (dost by nds dnes zajimalo, jak pfeckala to valecné uskladnéni, byla pfece lepena snad kase-
inem/kauritem). Mimo to vzpomina Lubo$ Simek (1929) — jeden z prvnich povéleénych plachtait
a motorovych pilott, &inny 1945-52: ,, Whrabali jsme se Staiikem Z-V. s gondolou ze sena ve Zd'dar-
kach a Stanék na ni z Bartonky na gumu létal. Po létani jsme ji zase ukladali do stodoly. O dalsim
osudu zlinske ,,pétky “ vSak uz zZadné dalsi zpravy nemam, nepotkalo ji pravdépodobné nic dobrého,

rec

nikdo z pamétnikut o tom uz nic nevi .

S nadSenim se vrhli do obnovy také plachtati v okoli, kde pted valkou pracovaly odbocky MLL ¢i
ARCS, jako v Nachodg, C. Kostelci, Polici n/Met., Upici aj. a postupné se zakladaly odbocky CNA
i tam, kde pfed valkou zadna let. organizace neptisobila (napf. v Zernové). V té dobé& se Hronovaci
dovédéli, ze v Zacléti méli Némci po dobu valky plachtaiskou $kolu a e tam by mohla byt potieb-
na letadla a prislusenstvi. Vyjela tam proto z Hronova vyprava na pivovarském nakladnim Chev-
roletu, pfedélaném na dfevoplyn. Dorazila tam po dlouhé¢ jizdé€, prokladané ptikladanim do kotle,
sice zcela bezpecné, nikoli vSak jako prvni (pfed nimi uz tam byli mobilné¢ zptisobilejsi Nachodsti
a Cervenokosteledti), takZe nasla jiz jen dva znaéné olétané SG-38, n&jaké dilenské zafizeni pro truh-
larnu a makety pro rozpoznavani vale¢nych letadel a to pfivezli domt. Dal§im zdrojem ,,trofejniho
materialu®, jak vzpomina Stan¢k, se stala skupina NSFK v Trutnové, odkud byly ptfivezeny vétroné
GB-IIb a Kranich/Jetadb (Kde konkretné byl tento materidl v Trutnové uloZen se mi nepodaftilo zjis-
tit). Svédei o tom i pozdgjsi dopis z podzimu 1945, kdy se nové zaloZena odboka CNA Trutnov
(Ludva Novak) obraci na Hronovaky piipisem s vycitkou, Ze ,,...vSe z Trutnova si odvezli a pro
nas nezbylo ani Spejle, 1 kdyz se muselo pocitat, ze tam odbocka diive ¢i pozd&ji vznikne!** (Pozn.:
Jesté v poloving r. 46 trutnovsti nelétali, pouze v tisku oznémili, ze probihaji pfipravné a organizacni
prace, pravdépodobné i jednani o letiSti ve Voletinach). O oficidlni ptidéleni takto ziskanych kluzaki
a vétrond byla pak pozddana Ministerstva dopravy a obrany, kterd byla registra¢nim resp. distribuc-
nim mistem ,.trofejniho leteckého materialu®. Pii ptid€lovani letadel pak bylo urcujici 1 vyjadieni
tstiedi CNA, zda odbocka ma pro svou leteckou ¢innost instruktora a letisté. Instruktorem se stal
Mira Stanék po absolvovani kurzu na Rané a v srpnu uz mohl oficiadlné zahgjit vycvik. Dovezeny
materidl byl ulozen v pivovare, kde M. Seidl nechal vyklidit kolnu, kterd plachtatiim slouzila az do
postaveni hangaru pod homolkou zjara 1946.
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koze a plachtart jej kormidly udrzoval v protivétru a horizontu a zvykal si na ti¢inky a souhru kormidel.
F: Lyer

Pokud jde o pozemky pro letiste, padla prvni volba samoziejmé na ty parcely, které¢ uzivala MLL
uz pted valkou a o téch se neprodlené zacalo jednat s MNV Hronov i s dal§imi vlastniky. V srpnu
1945 rada MNV Hronov vydala k Zadosti odbocky CNA ptiznivé pisemné stanovisko: 1)Pozemek,
uzivany uz ptred valkou, se za stejnych podminek propachtovava, 2) Pridéluje se a bezplatné prona-
jima pozemek pro hangar v misté byvalého pfirodniho divadla pod ,,Homolkou®, 3) Vyslovuje se
predbézny souhlas s poskytnutim pajcky 25.000,- KE /MNV Hro ¢.j. 33-1/9-45 z 25.8.1945/. Tomuto
priznivému zavéru MNV vsak predchédzel nedockavy ,,gumicukovy* provoz, pii kterém byla majiteli
pozemkd p. Jindrovi zptisobena §koda, kterou MNV ovéfil a odbodka CNA musela poskozenému
nejprve zaplatit odskodné 1.000,- K¢. Poté se vSak aeroklub s p. Jindrou dobie dohodli, takZze mohlo
byt pozdé&ji ztizeno navijakové letiste, zasahujici od tehdejsiho hfisté DTJ na zdpadnim konci az po
starou cestu do Zd’arek na konci vychodnim. Soucasné se jednalo i ve Zd’arkach, jak s tamnim MNV,
tak s n€kterymi vlastniky. Také tam zacal plachtarsky provoz jesté dfiv, nez byla jednani uzaviena
a se svymi kluzaky se tam objevili také nachodsti. Nachodska odbo¢ka CNA vydala o své &innosti
v Rozletu €. 5 z 22. 8. 1945 tuto zpravu:

Ndchod: ,, Plachtaii si zajistili letisté ve Zdarkach, které bylo jiz schvdleno a na které byla vyhoto-
vena uz prozatimni smlouva. Letisté bylo uz zasvéceno prvnim letum na kluzaku, ktery si nachodsti
dobre uschovali pred slidivymi Neémci. S kluzakem uchovali i jeden vétron, ktery vsak jeste neni
v provozu. *

Zakratko v Rozletu €. 7 2 5. 9. 945 uveftejnili:

Nachod: ,, Plachtari z byvalé MLL hned po kvétnovych revolucnich dnech svolali ustavujici schiizi CNA
a dali dohromady poschovavany material. Vétsina véci byla v dobrém stavu a vétroi ,, Sedy vik* ziistal
naprosto neporusen. Odbocka po dohode s ruskym velitelem v Kladsku prevzala plachtarske letiste 150 m
od nasich hranic. Cekda nyni na povoleni k létani, aby letisté mohla prakticky pouzit. Mistni ndrodni
vybor veénoval odbocce vojensky barak, ktery za financni podpory obce se upravuje na dilny a prozatim-
ni hangar. Do kursu na Ranou odesli dva clenové, kteri povedou v misté plachtarsky vycvik. Naborovou
akci pomoci plakatii bylo ziskano nékolik desitek dalsich clenut a podchyceno nadseni mladeze. Odboc-
ka navazala pratelské styky s CNA v Trutnové, Upici, Cerveném Kostelci a Polici n/Met.
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A v nasledujicim Rozletu ¢. 8 z 12. 9. 1945 piSe Hronov:

Hronov:Velmi c¢lenity terén, na kterém je mnoho svahii i rovin, primo vybizi k provadeni plachtar-
ského sportu. Ctyii km od Hronova jsou Zdarky, které znaji vsichni severovychodocesti plachtari. Je
to pohori, prevysujici terén o 130 m, dlouhé 500-600 m. Svah je na jedné strané, avsak prevladajici
vétry vanou pieviziné piimo na svah. Hronovsky a ndachodsky odbor CNA se spolecné chtéji snaziti
o utvorent plachtaiského centra pro severovychodni Cechy. V Hronové samém se pracuje na znovu-
zrizent leteckeho parku, ktery byl Némci znicen nebo zabaven. Odbocka vlastni zatim dieveny barak,
pro ktery vSak marné se snazi ziskat vhodné misto. — Hronovsti modelari jsou znami nejen v kraji, ale
maji dobré jméno i v Praze. Vétsinou jsou tu specialisté na bezmotorove modely a jeden jejich vet-
ron létal uz 11,30 minut. Na 23. zari je vypsan zavod bezmotorovych modelui, ktery se ma pravidelné
kazdy rok opakovat. Snahou hronovskych modelarii je vytvorit z téchto zavodu mistrovstvi bezmoto-
rovych modelii.

V predchozim nachodském c¢lanku mezi odbockami, se kterymi nachodské navazala ptatelské sty-
ky, chybi ta nejblizsi — hronovska. Nabizi se otazka, jak hronovsky a nachodsky odbor spolupracova-
ly, zda se povazovaly za ,,jedno t€lo“, nebo zda se tu neobjevuji ,,tfeci plochy* s pozadim na terénu
Zdarky*, ptipadné na 150 m od nagich hranic vzdaleném byvalém némeckém plachtatském letisti
Grenzeck/Czermna. Tehdy se také v urcitych kruzich usilovalo, aby Kladsko (kladsky vybézek) bylo
pfi povéle¢ném uzemnim pierozdélovani piipojeno k CSR.

Nez hronovsti zprovoznili své trofejni SG-38, které byly podestény na SK-38 ,, Komar*, létali nejprv
na Zd’arkach se svou predvale¢nou zlinskou ,,pétkou‘ a zkouseli 1état i se svou bejbinou ,,HRONOV*
z 1. 1935. O tom zaznamenal vzpominku Ing. Rudolf Kleprlik (1924), byv. plachtat a mot. pilot, ¢inny
v 1. 1945-1953: ,,0 prvni let se s urcitosti tésné po vailce — nahodou jsem u toho byl a pomdahal pri
transportu — pokusil Olda Vacek. Vetron jsme vytahli na kopec zvany ,, Na Praseti* (nad mistem, kde
stal pozdeji prvni dreveny hangar ,,u Homulky ). Vacek si do neho sedl a gumovym lanem jsme ho
roztahli (pred tim urcité nikdy samostatné neletél!). Odlepil se snad jen asi I m nad zem, prakticky
Jjen sklouznul po svahu a nepielétl ani cestu do Zd'darek.“ Co dél s touhle bejbinkou bylo uz nevime.
Pry takovych pokusti i s jinymi piloty bylo vicero a pfi jednom z nich vétron utrpél tak, ze byl zru-
Sen, aniz by si pilot, kterého nezname, n¢jak sam ublizil. Bylo to tenkrat trochu vSechno na divoko.
Vétron nebyl v povale¢nych podminkéch urcité do provozu schvalen, nebyl ani imatrikulovan a tak
jeho nezpochybnitelna historicka role tehdy skonéila. Skoda! Pevné centralni ¥izeni plachténi v CSR
zatim neexistovalo, organiza¢ni struktury se teprve tvofily. Na mnoha mistech se jiz létalo s velkym
nadsenim, ale s mensi erudici, jaksi ve vzpominkach na predvale¢né l1étani. Proto v 9. ¢isle Rozletu
19. 9. 1945 vysel ¢lanek ,,Nesmime zapomenout, zZe ..., kde se uvadéji pravidla o tom kdo, kde, na
¢em a za jakych podminek miize u nés létat. Mnoho nedockavcll na riiznych mistech nemélo dost
trpélivosti a kazné a ne vzdy to skoncilo dobie.

Jednéani o terénu pro plachténi ve Zd'arkach pokradovala oficialné. MNV Zdarky svym piipisem
7 13. 10. 1945 sdélil hronovské odbocce CNA svou podporu a 1. 11. 1945 se ve Zd’arkach uskuteénilo
za ptitomnosti obecni rady v¢. starosty Hynka, zastupctt CNA Hronov a vlastnikii pozemkd, jednant,
které vyustilo v protokol o zfizeni leti$té pro bezmotorové 1étani, jemuz obec své pozemky pronajme
a také pfitomni majitelé soukromych pozemki vyslovuji s prondjmem souhlas (Knytl, Miler) a stano-
vuji polohu transportni drahy pro kluzaky. Za CNA Hronov se tohoto jednani zi&astnili Seidl, Stanék
a Vacek.

Uz v €ervnu 1945 zacalo shanéni hangaru. Predaci odbocky byli piesvédceni, Ze hangar by mohl
vzniknout nejschiidnéji vhodnou upravou ze stavebnich prvki pro némecké viceucelové bardky
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(,,Jagry*“nebo téz ,likusédky*), které se po okoli nachazely (napi. na nadrazi v Nachod¢) a spadaly
pod spravu MNO. Proto zadosti §ly dvoji cestou, jednak z odbocky CNA, jednak z mistni skupiny
CSM pod heslem “zajisténi branné piipravy leteckého dorostu, adresované na vojenské velitelstvi
v Nachodé. Mezi stavebnimi prvky baraka ale chybély vazniky a sloupky a tak se odbocka obratila
na fu Bfi Kinzelové v nér. spravé v Mezimésti (podnikatelstvi staveb-pila-dfevo) o vyrobeni a dodani
chybéjicich prvka. Firma to nabidla za 12.530,65 K¢ a zadala ,,ndkupni listy na fezivo™ v objemu
6,2 kubiki (Ptidélové hospodaistvi!). Nakonec to dopadlo tak, Ze Lubo$ Vit, ¢len odbocky
a zamé&stnanec MESAPu Mezimésti, vyjednal moznost pfevzeti tamniho ,,lagru“. L. Simek vzpomi-
né, e tam jezdili a barak demontovali, aby ho v lednu 1946 postupné dopravili do Hronova. Z. Solin
pak uvadi, Ze uz ve velmi ¢asném jaru 1946 hangar na misté poskytnutém MNV postavili.

Start z ,,malé boule‘ na Pfi¢nici.

F: Lyer

Dne 19. 8. 1945 byl oficialné v Hronové zahdjen pod vedenim instruktora Statika plachtatrsky
vycvik. Létalo se vyhradné startem gumovym lanem na uz zminéném pti¢nickém terénu, s exkursemi
pro ulohy ,,.B“do Zd’arek, kde se ovSem z muldy pod Bartoiikou 1étaly i ,,ackové™ lety.

Skakalo se A—¢ko 1 z n¢kolika mist pod Bartornkou. F: archiv Z. Solina (2x)
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Stan&k v albu poznamenava, Ze prvni let pies 1 hodinu vykonal M. Seidl na Zd’arkach uz v &ervenci
1945! (ale zda to bylo to na Z-V., SG-38 ¢i na hronovské predvalecné bejbince, nebo uz na GB IIb
z Trutnova uz neupiesnil.). V srpnu pak Stanék na SG-38 s gondolou 1étal na Zd’arkach 1 hod. 17 min.
Bohuzel, den nato ho chtél Ada Vondracek napodobit, ale kluzak pfi tom rozbil.

Ptes velky pracovni a organiza¢ni zaptah pii obnové letisté a plachténi se ¢lenové odbocky jeste stale

vénovali 1 modelafstvi a usporadali 23. 9. 45 na Pfi¢nici avizovany II. ro¢nik zdvodi modeli vétronii,
jehoz se ztcastnilo 41 z 51 ptihlaSenych zavodnikii, mezi nimiz byla po¢etné zastoupena Praha.

F: album M.Stanka

E: archiv Z.Solina

Pocasi v§ak bylo nepfiznivé, dést a vitr az 8m/s, nicméné vétsina zavodnikd rozhodla o provedeni soutéze, i kdyz ji tyto
podminky notné ovlivnily a vysledky nebyly valné, zato n¢jaké tiisky. V jednotlivcich zvitézil Cihelka z IPRO Praha a
IPRO vyhralo i v druzstvech. Prazsky G¢astnik Smola v Rozletu ¢. 12 z 10. 10. 45 napsal, Ze ,,jestlize v organizaci neco
jeste kulhalo, nahradili to hronovsti srdecnym a pohostinnym prijetim zavodnikui, takze vsichni radi prislibili ucast na
pristim rocniku. “ (UZ se ale nekonal, nasi zdejsi modelafi se stali plachtafi ,,na cely tvazek™ a ¢as uz nezbyval).

Modelafstvi ustoupilo, v 50. letech se udrzovalo v krouzcich na Skolach jako pfiprava na letecky vycvik. Organizované
modelaiské soutéze se opét konaly az po obnove aeroklubu a letisté ve Velkém Pofici v 90.1etech klubem Modelafi Hronov.
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Seznamime se nyni, jaka byla v ¢eskych zemich situace v plachténi ke konci roku 1945. V ustredi
CNA bylo zaregistrovano celkem 182 plachtaiskych odbort, z toho v Cechach 132 a na Moravé
a Slezsku 50. Létajicich ¢lent bylo v Cechach 2531 a na Moravé a Slezsku 1500, celkem 403 1. Aviak
radné hlaseni o praktické letecké ¢innosti za r. 1945 podalo pouze 35 plachtaiskych odborti, mezi nimi
Hronov (a z vychodoceského okoli jesté¢ Nachod, Josefov-Jaromét, Dobruska, Rychnov n./Kn., Hofi-
ce, Hradec Kr., St. Paka, Usti n./O.) (Pro zajimavost: Mezi 17 dalsimi plachtaiskymi odbory, které
podaly fadné hlageni o piipravach na leteckou ¢innost byl Zernov) . Ostatnich 130 plachtaiskych
odborti z4dné hlaseni na tistiedi nepodalo! Z celkového poétu létajicich plachtaitt v CNA (rozumi se
v Cechach i na Moravé) tehdy pouze 44 mélo zkousku ,,C* a ,,vykonné* plachténi (tehdy prevazné
lety na ¢as a na vysku) se objevovalo jen v zemskych plachtatskych stfediscich (Rana, Hodkovice,
Bily Kamen, Hiirka, Medlanky). Do potadi podle poctu vykonanych starti (pocitaly se jen odbory
s poctem starti nad 1500) se zadny z vychodoceskych odbort nedostal, ani dle nalétan¢ho ¢asu (min.
10 hod.). Nachod se umistil na 1. misté v poctu slozenych ,,A*“ zkousek (102) a podle ,,B*“ zkousek
byl tieti (15). Podle slozenych ,,C* zkousek byl Hronov (spolu s Hoficemi) na 2. misté se dvéma ,,C*,
pocet ,,A* a ,,B* zkousek (v€. obnovenych z I. rep.) byl v Hronové 31, z ¢ehoz ,,B* bylo nejméné 6
(piesngjsi evidence neni k dispozici). Kromé toho skladali u nas zkousky ,,A* i €lenové jinych odbora
(napt. Upice, C. Kostelce, Police n/M.). O ¢innosti okolnich aeroklubti svédéi ¢lanky v Rozletu ¢. 2
7 9. 1. 46 v rubrice ,,Rozlet v nasich CNA“:

Police nad Metuji: Novy mistni aeroklub se ma cile k svétu. K propagaci pouzil i tradicni staroceské
pouti, pri niz vystavoval gondolovy kluzak, kterému k uplnosti chybéla ,,jen* kridla. Penézni hotovost
c¢ini 12.000,- K¢. Policka mladez ma o letectvi znacny zajem, prejme si jen, aby také ostatni slozky
verejné spravy projevily takovou snahu o spolupraci.

Nachod: 16. prosince se konala prvni Fadna valnd schiize za ucasti témer vseho clenstva a zastupcii
okolnich aeroklubii. Byla zahdjena podékovanim pripravnému vyboru za ustaveni aeroklubu a za to,
Ze se postarali pres vSechny potize o provozni park a dilny se zarizenim. Ve volbach predsednictva
pro nové spravni obdobi byli zvoleni: predsedou inz. Brtek, jednatelem Viclav Rezac a Josef Macek
a predsedou plachtarského odboru Lub. Hanus. Schiizi byli pritomni zdstupce mistniho NV Erlebach,
ktery slibil podporu vsech slozek MNV a zastupci MNTV JUc. Polak a Michalicek, kteri se zminili
o uzké spolupraci letectvi s ostatni télovychovou. Po proslovu predsedy inz. Brtka a po volnych navr-
zich byla schiize ukoncena.

V ¢. 14 z 3. 4. 46 se ozval také AK Nové Mésto n./M.:

Nove Meésto nad Metuji: Aeroklub ma nyni asi 300 clenu, z nichz 9 jsou vykonni piloti. Navazujeme
styky se Svazem brannosti, do jehoz vyboru jsme poslali Jindricha Christopha, a s narodnimi vybory,
abychom konecné mohli zacit se stavbou letiste, které projektoval uz pred valkou ing. Dr. Chochola
z Prahy. Prakticky vycvik brzdi skutecnost, ze nemame dosud vlastniho instruktora, protoZe nasi
zdjemci nebyli prijati do kursu na Ranou a nase financni situace nam nedovoluje pozvat si instruktora
odjinud. Pripravujeme také radu predndsek o letectvi, ktera ma slouZit hlavné propagacnim ucelum.
Aeroklub ma nyni nového jednatele Vaclava Prostrednika.

Ustiedi CNA celkové hodnotilo dosazené vysledky za r. 1945 jako ,,neodpovidajici mnoZstvi pouZi-
vanych letadel a zejména ne mnozstvi poskozenych letadel* a ptisuzuje to atmosféte ,,porevolu¢ni
doby* i kdyz skutecny stav letadel v provozu se nedal statisticky piesné zjistit. Ministerstvo nar. obra-
ny 1 Ministerstvo dopravy proto uznaly ustfedni plachtaisky vybor a jeho vykonnou slozku — ustfedni
cvicitelskou komisi - za vyhradni orgén, fidici brannou leteckou vychovu v plachténi. Ze situace
vyplynul zavér o nutnych piesunech materialu. Ustfedi vyty¢ilo pro r. 46 a dalsi program plachtai,
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opirajici se o ideu plachtatskych stfedisek s konstatovanim, ze vétSina soucCasnych plachtaiskych
odbort na dnesni ukoly nestaci, nebot’ jestlize diive byla zkouska ,,C*“ konecnou ve vycviku, dnes je
zacatkem. Skoncend valka také zdtraznila vyznam branné schopnosti. Proto: ,, Vsechna plachtarska
¢innost se soustredi do dobre vybudovanych, vybavenych a udrzovanych plachtarskych stredisek,
ktera budou spolecna vzdy nekolika plachtarskym odboriim. Tato plachtarska strediska budou vybu-
dovdna, udriovina a fizena ucastnénymi odbockami CNA. Budou tedy vysledkem kolektivni prace
plachtarskych odboru. Pod nazvem plachtarska strediska rozumi se vSechna plachtarska letisté na
uzemi statu, at jsou jiz pouzivana jednim nebo nekolika plachtarskymi odbory. Lisi se od sebe navza-
Jjem pouze svym vybavenim, odpovidajicim jejich vyznamu. Organizaci CNA spolu s prislusnymi ofi-
cielnimi misty budou zrizeny a udrzovany Zemské plachtarské skoly a stredisko pro vysokovykonné
plachténi, které by slouzily pro vychovu téch nejlepsich v pokracovacich kursech.... (V. Silhan -
CNA, Letectvi ¢. 1 /1946).

~ | Pfirodni divadlo pod Homolkou a scéna z Jiraskova

| Otce z 20 let minulého stoleti. Tenkrat jesté nikdo
| netusil, Ze tu jednou budou sidlit ve svém hangaru
hronovsti plachtati. (dobova pohlednice)

Stejné misto o ctvrt stoleti p9zdéji:
Pod lesem pribyla silnice do Zdarek
a pod ni hangar postaveny z némecké-
ho ,,Jagru” a u n¢j zkusmo smontovany
Kranich-Jefdb jest¢ s némeckymi znaky.
Pristavek pro ngj jesté nestoji. (r. 1946)
F: Lyer _
S ptichodem r. 1946 v Hronové pokracovalo usili aeroklubu o vybudovani své zédkladny. Hangar
o rozmérech 25 x 8,5 m byl postaven na pilotdch v misté byvalého ptirodniho divadla pod Homol-
kou, mél prkennou podlahu a byl dokoncen v dubnu 1946. Jiz v priitbéhu min. roku 45 byly uplatnény
u ministerstva dopravy (MD) zadosti o oficialni pfidéleni plachtovych letadel. Vefejna sprava technic-
ka MD, jak se ten pfisluiny utvar MD jmenoval, pfidélila 27. 10. 1945 CNA Hronov dva vétroné GB-
IIb (OK-8427 a OK-8428) s tim, Ze je nutno jesté k nim piedlozit potfebné technické doklady a u MD
vyzadat jesté ,,legitimace k drzeni letadel“. Ty byly po pfislusnych administrativnich krocich vyda-
ny pozdgji. Odbocka také jiz v fjnu 1945 uplatnila poptavku po kluzaku SK-38 ,,Komar* z vyroby
Letecko-technické spolecnosti Letnany s.r.o. a soucasné poptala i novy vétron Z-24 , Krajanek™ ve
Zling. Letiany nabidly Komara za 35.600,- K¢ a Zlinské let. zavody a.s. sd€lily, ze v pfistich dnech
(listopad 45) bude vétron imatrikulovan MD a bude bezprostfedné poté zahdjena vyroba prvni serie
a piislibily dodat podrobnou nabidku. K nakuptim téchto letadel vSak nedoslo, protoze ,,ptidélovou*
distribuci odboc¢kam pak tidilo MD. Odbocce byl na zaklad¢ zadosti také piidélen osobni automobil
TATRA 57 ze zdroji vozidel, zbylych po okupantech.

26



V prubéhu r. 1946 se upevnila jak technickéd (hangar, letadla), tak ¢lenskd zakladna piichodem
novych zajemct o plachténi. Stan€k odesel na dalsi instruktorsky kurs na Ranou, kde byl pozdéji od
7.ledna 1946 docasné zaméstnan a vratil se az v priab&hu roku s kvalifikaci plachtaiského instruktora
tf. 2, opravnéného skolit a uznavat zkousky stupiiit A — B — C. S jeho navratem byl v Hronov¢ uve-
den do provozu Jetab, (pro kterého musel byt u hangaru po délce na celé rozpéti postaven piistavek)
a zanedlouho i navijak. Na Jefabu se kromé¢ instruk¢nich lett (které se néjak kombinovaly s vycvikem
A —B ,,na gumu* a pozd¢ji na navijaku) provadély i navijakové naborové a vyhlidkové lety jako zdroj
piijmu odbocky.

Jetaba montuji: zleva Zden¢k Solin, Vrata Jirman, Lubo$ Simek, nad kokpitem se sklani Mira
Stan¢k.Tak velky a tézky vetront montuji poprvé a proto to nejde moc rychle. F: Lyer

Pro Miru byl Jefdb na fadu letovych hodin hlavnim pracovistém a oblibenym osobnim kocarem.
Peskolil na n¢j postupné dalsi nase plachtare. F: Lyer
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V pribehu r. 1946 bylo konecné dosazeno mnohostrann¢ dohody o ziizeni , Krajoveho plachtai-
ského strediska Zd’arky.” Rozlet ¢. 24 z 12. 6. 1946 o tom v rubrice ,,Rozlet v nasich aeroklubech*
informoval pod titulkem

Krajové plachtarské stiedisko na Nachodsku:

., Po Sestiletém pasivnim prihlizeni k ohromnému vyvoji letectva, zacinal Cesky narodni aeroklub
tak, kde zacala byvala MLL 7. 3. 1926. VSechna prace 13 let byla zmarena, provozni park a veskery
material uloupen okupanty a dalsi prace nasich snazivych lidi zakdzana. Nyni, kdy zase muzZeme
v nasi svobodné viasti znovu na tomto poli pracovati, vidime Ze za tuto dobu nucené necinnosti mame
co dohaneti, co jindy klidnym vyvojem dospéelo na nynéjsi vysi. Od kvétna lorniského roku, pracovali
Jjsme znovu, s plnou chuti na vystavbé naseho civilniho bezmotorového letectvi, takze s uspokojenim
miizeme rici, Ze mame jiz kladné vysledky. Musime a chceme jiti kupredu jesté rychleji, abychom
v dobé pokud mozno nejkratsi dohonili vzniklou mezeru a stanuli zase tam, kde bylo vzdy nase misto.
Prave tato okolnost nutila nas k tomu, abychom v nasem kraji zridili stalé letecké uceliste, kde by byli
v nepretrzitém vycviku vychovavani zkusenymi uciteli-instruktory nasi mladi nadsenci kridel, budouci
letci nasi armady. Tato myslenka byla provedena ve skutek. Po nekolika informativnich jednanich
bylo 12. kvétna 1946 za ucasti 10 odbocek CNA, a to: Ndachoda, Hronova, Nového Mésta n/Met.,
Upice, Police, Cerveného Kostelce, Josefova — Jaroméie, Dobrusky, Ohnisova a Nového Hrddku
utvoreno plachtaiské letecké stiedisko v krdasném a pro tuto véc plné vyhovujicim terénu ve Zd'arkdach
u Nachoda. V radnych volbach ,, Krajového plachtarského strediska se sidlem v Nachode“, byli zvo-
leni: predseda: Ing. Brtek — Nachod, Mistopiedsedové: Jaroslav Pfeifer — Josefov/Jaromér, Mojmir
Seidl — Hronov, Jiii Zitko — Cerveny Kostelec; jednatel: Viclav Rezac¢ — Nachod; pokladnik: Karel
Aresin — Nachod; hospoddi: Zdenék Solin — Hronov; predseda technické komise: Miroslav Jirka —
Nachod; predseda smirci komise: Jaroslav Pfejfer — Josefov/Jaromér, osvetovy duvernik: Miroslav
Vais, Nové Mésto n/M. a 12 clenii ustiredniho vyboru. Nové plachtarské ustiedi bude se vzdy snaZiti
o zdarny vyvoj naseho civilniho letectvi, bude jeho snahou, aby dobre vycvicilo co nejvice mladych
nadsencii pro tento krasny sport a hlavné, aby pripravilo nasi armade co nejvice schopnych piloti.
Verejnost v uplynulé valce jisté pochopila veliky vyznam letectvi a jisté bude vzdy nase snazeni a nasi
praci plné podporovati. “

O uvedeni stiediska Zd’arky do provozu pak informoval Rozlet &. 39 z 25. 9. 46 takto:

Zdarky: Zdejsi plachtaiské stiedisko bude 15. zdri pod vedenim instruktora Starka uvedeno do
plachtarského provozu. Kursy se provadéji za stejnych podminek jako v jinych strediscich. Stravné
a ubytovani cini tydne 280 K¢, kursovné za A-B 650 K¢, za C 650 K¢. V dobé, kdy ostatni strediska
budou od Fijna uzaviena, jelikoz vétsina instruktorit odchazi do vojenské sluzby, bude otevieni tohoto
strediska nasi plachtarskou verejnosti jisté s povdekem prijato. Dotazy na Krajové plachtarské stie-
disko ve Zd'arkach se sidlem v Nachodé.

Poznamka: Stan¢k na vojnu nemusel. Pry prodélal v ranném mladi TBC a byl od ZVS osvobozen modrou knizkou.

Vyznamnou akci roku 1946 pro hronovskou odbocku CNA se stal navijakovy kurs, uskuteng-
ny v Jaroméii-Josefové. Kluzak SK-38 si plachtafi z Hronova do Jaroméfe odvezli na transportnim
voziku zaptazeném za bicykly (30 km!). Kurs vedl Mira Stané€k a o jeho vysledcich a také o celkové
situaci v aeroklubu Hronov napsal do Rozletu ¢. 42/1946 nasledujici ¢lanek pod nazvem

»Jak to chodi u nas v Hronové*“:,,Diouho jsme o sobe nedali védet, ale dnes vam povim, jak to
chodi u nas, v Hronove. Aeroklub jsme zaloZili hned po revoluci a s chuti jsme se dali do prdce.
Postavili jsme si hangadr s dilnou, klubovnou a malym skladistém. Pozemek nam vénoval narodni
vybor a tak se schazime kousicek za Hronovem po denni praci nejen k létant, ale i k praci. Dokon-
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ce nds hangar, ve kterém je stdle veselo, poslouzil nasim pratelum z Prahy k uplné spokojenosti za
letni byt. O praci neni nouze, nebot stavime dva SK-38 a jde nam to tak znamenité, Ze se tésime jiz
napred na stavbu pekného vétroné. Momentalné davame do poradku navijak pro krajové stredisko,
ktery bude v nejblizsich dnech schopen provozu. A nyni to hlavni, létani, které tu mame opravdu kras-
né. Pro skoleni Acka mame u hangdru terén ,,Na Piicnici* a 4 km dale po silnici je terén pro Skoleni
A az C. Vzdyt ,, Zd'arky “ byly objeveny hronovskymi plachtaii jiz v r. 1935. Tehdy byl terén zkousen
inz. Elsnicem, ktery na ndmi zhotovené bejbince provedl na tehdejsi dobu nékolik krdasnych leti. Od té
doby navstévovaly terén i okolni odbocky MLL. Hodnotu tohoto terénu nam ukazali za okupace Nem-
ci, kteri zde méli skolu. Jejich vysledky: 8 %> hod. cas, 1700m vyska, 65 km dalka, to vse na GB Ila.
Mpyslim, Ze jsou dostatecnym zhodnocenim terénu. A nase vysledky na tomto terénu? Klubovni rekord
jest 1 hod. 17 min. na SK-38 s gondolou, nékolik letii hodinovych na GB IIb a vyska 550 m. Od
19. srpna jsme si udelali tydenni kurs na navijaku v Josefové. Zde si dokoncilo 8 chlapcu B a nékolik
si jich nalétalo lety na C. Na podzim budeme miti 8—10 chlapcii na C, které jsem si sam vychoval, coz
mé tesi nejvice. O tom jak létame, svedci to, Ze jsme od brezna udeélali takika 600 startii a nalétali
12 hod. Ze jsme pri tomto provozu méli také néjaké to pochroumané Zebirko, je samoziejmé. Neby-
lo to vsak nic vazného, co by ohrozilo nas provoz. A nas vycvikovy program do budoucna? Kazdy
rok aspon 10 Céckarii s ,, morem " nalétanych hodin. Ridime se zdsadou, Ze lepsi je méné kvalitnich
plachtari, nez spousty nedodeélanych Béckari. Pro letosni rok mame pripravenou novou partu na
Acko a pomyslime na mensi letecky den. Ze nase price povede ke zddrnému konci, je nam zdrukou
nas predseda Mirka Seidl a mistopredseda Vrata Jirman, dobry kamarad vsech mladych plachta-
7. Takovych lidi bychom potiebovali opravdu vice. Tak pracujeme u nas v Hronové, ve vsi tichosti
a skromnosti s presvedcenim, ze i my pomahdame budovati nasemu narodu kiidla. **

(Pozn.: Z dnesniho pohledu se zda byt tehdejsich 12 hodin na 600 starti usmévné Cislo, ale uvazme, Ze to byla drtiva
vétsina A-ckovych letil, které se pocitaly na vtefiny!)

Velmi vyznamné bylo, Ze po navijdkovém kursu byl navijak ptivezen do Hronova a Stanék byl
piipraven uskute€nit na Pfi¢nici navijakovy kurs pro dalsi ¢leny. Kluzék s gondolou, Bejbiny a Jetab
se mohly dostat na svah po startu navijakem na P¥i¢nici a navic byl k dispozici dalsi kluzak SK-38,
ktery si clenové odbocky podle ziskanych vyrobnich planki od ¢ervence 45 postavili.

Navijakovy start kluzaku na Pticnici

... a jeho navrat ze sva-
hu ,,Na Praseti”. V pozadi
zd’arecké svahy.

F: Lyer (2x)
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K tehdejsi organizaci navijadkového provozu podotykam, ze tahani lan od navijaku na start se nepro-
vadelo traktorem, jako je tomu dnes, jednak proto, Zze nebyl vzdy k dispozici traktor nebo pohonné
hmoty, jednak proto, aby se zachovala trava. Pouzival se zpétny navijacek s mensim benzinovym
motorem (pamatuji se na amatérskou Ctyitaktni ,,besarnu®, ziejmé Seidlovy provenience, nebo tro-
fejni DKW s dvoutaktnim motorem ). Zpétny navijacek stal na startu a pro startovni navijakové
lano, spadlé po predchozim startu, $el plachtat s tenkym a lehkym lankem, které odvijel ze zpétného
navijacku. Vyhledal spadly konec lana s krouzky a padackem, zaklesl na karabinku zpétného lanka
a dal znameni obsluze zpétného navijacku a ta lano pfitahla na start. Signalizovalo se (mezi startem
a navijakem 1 mezi instruktorem a prave leticim Zdkem) bilymi prapory 1 x 1 m s cervenym diagonal-
nim kiizem . Byl k dispozici také polni telefon, natazeny mezi startem a navijakem, ktery umoznoval
domluvu mezi instruktorem a navijadkafem o povaze ptistiho startu. Jako pozorny ptihlizejici tehdej-
Simu navijadkovému provozu na Pfi¢nici mam v paméti ¢astd pretrzeni lana a jeho dovedné zaplétani
Z. Solinem nebo V. Jirmanem. Kursisté se to také museli naugit, ale délali to jen ti nejzruénégjsi.
Nékdy v zimé 1946-47 byl do Hronova ptidélen novy kluzak Z-23 Honza“.

Vstup do roku 1947 ovlivnily jiz v ILpololeti 1946 informace z MD, MNO, CNA i z tisku, Ze z pie-
bytkli americké arméady v Evropé bude nakoupeno urcité mnozstvi lehkych kuryrnich letadel PIPER
L-4 ,,Cub® (5tén¢), aby byl pteklenut nedostatek vhodnych letadel pro elementarni vycvik motoro-
vych pilotl. Hronovskéd odbocka méla zpravy tak fikajic z prvni ruky. Seidliv Svagr Ing. Chvatal
(1900-1973), ktery jiz pied okupaci plisobil na Ministerstvu vefejnych praci se vztahem k leteckym
vécem, byl od r. 1945 technickym feditelem CSA a tudiZ v centru leteckého déni s odpovidajicimi
styky a informacemi, pozdé&ji se stal feditelem odboru civilniho letectvi MD, coz mélo pro hronovsky
aeroklub nemaly vyznam. V aeroklubech byla fada téch, kteii méli licenci ptedvale¢nou, ale ze zna-
mych divodii propadlou, kterou bylo tfeba obnovit, a soucasné mnoho novych adeptt. V této souvis-
losti se pro zajimavost véci zminim o tom, Ze proti nakupu Piperii (a malych letadel viibec) se zvedl
odpor nékterych kruhti, s odivodnénim, ze tak bude ohrozen domaci letecky primysl. Na strankach
leteckého (i neleteckého) tisku se rozvinula obsahla polemika. Odbornici z MD (Ing. Weysser v Roz-
letu €. 29 1. 46) argumentovali tim, Ze nas letecky priimysl se zatim nepfeorientoval z vale¢né vyroby
na levna sportovni letadla a ze velka Skoda (i pro prumysl) by nastala, kdyby se bezodkladné nepod-
chytil obrovsky zéjem o zékladni vycvik i obnoveni kondice byvalych piloth, pficemz statni zakéazky
pro naSe letecké tovarny zlstanou nedotéeny. Uvadi se, ze pro stat ptijde nakup jednoho letounu
Piper ,,Cub* na 27.500,- K¢. V Rozletu se pak v jednom z polemickych ¢lanka uvadi informace, Ze
odpurci Pipert se obratili se zadosti o podporu i na politické strany, véetné na ve volbach zvitézivsi
KSC. K tomu autor (Jist) fika, e se nezda, ze by se komunisté postavili proti nakupu Pipert, nebot’
redakce jejich stranického listu RUDE PRAVO si dva tyto letounky objednala. Na pieties se dostala
i cenova srovnani: Nabidkova cena na SK-38 z Letecko-technické spol. s.r.0. Letiiany je v r. 46 pry
48.358,-K¢ pfi platbé v hotovosti (pro Hronov byla minulého roku pisemné sdélena 35.600,-K¢s),
cena Pipera ,,Cub® pro aerokluby se ma pohybovat v mezich 32 az 36 tis. K¢/ks. Co si asi aeroklub
koupi ??? Nakonec bylo postupné nakoupeno cca 200 malych letadel, ptevazné Piperi, ale i n¢jaké
jiné malé letouny, napt. Fairchild F-61 a mozn4 i jiné. Prvni ,,Cuby* pfistaly na Ruzyni na pielomu
cervence a srpna 1946. Polemika tim sice neskoncila, ale nezda se, ze by v dusledku tohoto nakupu
byl nas letecky primysl vaznéji poskozen, zcela jisté¢ byla umoznéna cesta k motorovému vycviku
velkému poétu zajemct v celé CSR a tyto letounky si zakoupila i fada soukromnik® (viz nas Zitko)
i neleteckych organizaci. Hned v lednu 1947 tedy uplatnila odbodka CNA Hronov na MD Zadost
o ptidéleni jednoho Pipera. Urcita lobby prosadila ptecejen 50% clo na nakup téchto letounkd, takze
odbératele prisel nakonec na 50 tis. K¢&.

Dne 9. 3. 1947 valna hromada aeroklubu Hronov zvolila svoje nové organy: Predsedou opét
Mirku Seidla, mistoptedsedou Jana Minatika, jednatelem Edu Valaska, zapisovatelem Tonika Lyera,
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hospodafem Zd. Solina, pokladnikem Oldu Vacka, na¢elnikem plachtait Vratu Jirmana, revizorem
uctl Bohouse Chybu a ¢leny vyboru — placht. instruktora Miru Starka a plachtate Josku Plechace st..

Jednou vétou — osvédCena sestava, v nizZ se prvné objevil Eda Valasek, ptivodem textilak ze Semil,
nyni obchodnik ve Velkém Pofici, ktery se ukazal byt dobrym organizatorem a agilnim vyjednavacem

a hotel pro rozvoj letectvi.

V pevné vite, ze Piper ptijde, vybor usiloval o ziskani motorového pilota — instruktora, kterého
na$el az v Chrudimi. Byl to Frantisek Koredek, manzel sestfenice Solinii a byl pilotem vycvi¢enym
v predvalecné akci ,,1000 piloth republice® . Jednéani byla uspeésna i diky oném piibuzenskym vzta-
him a Korecek presidlil, zatim bez rodiny, do Vel. Poti¢i, kde mu bylo opatfeno prozatimni ubytovani

a pozdé&ji 1 byt pro rodinu.

FrantiSek Korecek

Kdy a kde se na néj Korecek piesko-
lil uz dnes nevime, ale 1étal s nim od
pocatku na Pfi¢nici zejména ,,nédbo-
rové a vyhlidkové lety, které byly
zdrojem prostiedkl pro aeroklub
a uz na velikono¢ni svatky byly po
Hronové inzerovany. A dokonce uz
zacal 1 vycvik novych pilotl, nebot’
Ing. Kleprlik ma ve svém zédpisniku
leti prvy vycvikovy let na Piperu
27.4.1947.

MD na =ziklad¢ Zadosti AK
s pfedlozenim ptislusnych dokladii
potvrdilo F. Koreckovi kvalifikaci
instruktora motorového pilotniho
vycviku v naSem aeroklubu.

Piper se tam skute¢né bokem
vesel
F: Lyer (3x)

Nékdy mezi 9. a 18. bieznem 1947 se nad Hronovem skutecné
objevil Piper,,Cub“ OK — XHW, pielétnuty z Prahy a ptidéleny
Aeroklubu Hronov, na jehoz palubé¢, kromé pielétavaciho pilo-
ta, sedél 1 Mirka Seidl, ktery si ho byl v Praze ,,vyzvednout®.
Ptistal na plachtatském letiSti na Pfi¢nici a v tamnim hangaru,
kde se to muselo trochu stésnat, byl i ustdjen.
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Tézky Jerab startoval zpocatku na pevném podvozku a 1 tak s nim mél navijak s motorem Opel o cca 75 k co délat. Pozdgji
byl pevny podvozek nahrazen odhazovacim, ale ten v jednom ptipadé po odhozu odskocil a poskodil spodek trupu. Jefab
pfi cvicnych okruzich 1étal vétSinou bez prekrytu zadni kabiny, aby instruktor pfi pfistani mohl povyklonit hlavu a lépe vidét
doptedu. Pohled pod vétron umoznovaly celuloidové prithledy v kiidle. F: Lyer

relativné slabém protivétru dosahovat na necelych 700 m lana vysky pfes 300 m. Pilot musel pozorné fidit hlavné¢ odpoutani
pfi startu, kdy bez nalezit¢ho pritlaceni se vétron (zejména pii siln€jSim protivétru a razantnim zabéru navijaku) strmé vzepjal
a hrozilo pretrzeni lana, k ¢emuz i skutecné dochézelo.

Na malém snimku naproti predvadi takovy start A. Barton, kdyz trup vétron¢ je jiz vzdalen od zemé, ale ostruha a nékdy
i smérovka jest¢ drhnou v trave.

Lano bylo po vypnuti chranéno proti rychlému padu a zasmyckovani padackem, ktery se napéchoval do plechového

tubusu v trupu vétron€ a pfi vypnuti byl z ného lanem vytazen. Padacky toho tenkrat pfilis nevydrzely a jejich spotieba
byla znacna. F: Lyer (3x)
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Bohuzel ale jiz 4. 5. 47 skoncil Piper s KoreCkem a Minatikem na palub¢ na ,,nose* v mlazi u Prou-
zovy usedlosti (pod cestou do Zalesi) dosti pochrouman, ale s posadkou bez thony. Proc, to védél asi
jen Franta Korecek. Piperova prestavka v 1étani vSak byla neuvéfitelné kratka (11. 6. uz zase 1étal!).

F: Lyer (2x)

Kdyz pohlédneme na fotky té nehody, nabizi se otazka, jak
to mohli tak rychle opravit. Téch bouracek, vzdy bez zranéni
posadky, mé¢l pozdéji Piper s rliznymi piloty jesté nékolik
a vzdy se zazra¢né brzy ,,uzdravil®.

Nedlouho po klubovém Piperu OK-XHW se u nas objevil i soukromy OK-YFJ tovarnika J. Zitky.

Vybor aeroklubu mél tehdy velmi nabity program a proto se jeho schiize konaly tydné v restauraci
,U Mrazku“ (ta uz dnes neexistuje, je to rodinna vilka za sluzebnou cizinecké a pohrani¢ni policie)
na Pfi¢nici a zac¢astnovali se jich zpravidla 1 dalsi ¢lenové, ktefi méli zajem a zrovna i Cas.

Vedle organizace prvniho mo-
torového vycviku se nadale
rozvijela soub&Zné 1 plachta-
fina. Administrativa se poné-
kud opozdovala za skute¢nos-
ti a tak MNO svym pfipisem
¢.j.: 53.334 V/z.0dd.47 piidé-
luje odbodce CNA Hronov
GB IIb OK-8428 (uz byla jed-
nou ptidélena MD) a Jefdba
OK-9000. Byla také uzaviena
pisemna dohoda s p. Jindrou
o uzivani jeho pozemku aero-
klubem k provozovani letis-
t¢ (navijakového, na kterém
zatim létal i1 Piper) na Pfi¢nici.
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Hangar s novym pfistavkem pro Jetaba a navijakové startovisté na Pricnici.
Zakladna byla situovana mezi starou (vlevo) a novou silnici do Zd’arek. F: Lyer



Dne 23. 4. 47 bylo toto letiste jako plachtaiské komisi MD posouzeno a schvaleno. Piedseda Seidl
navrhl, a vybor schvalil, thradu motorového kursu pro Miru Stainikka za jeho dosavadni GspéSnou
instruktorskou ¢innost. Vzhledem k narastu plachtarského vycviku byl také schvalen na ucet acroklu-
bu instruktorsky plachtarsky kurs pro Vrat'u Jirmana a soucasné byl schvalen 1 vycvik navijadkait pro
Bohouse Chybu a Ladu Bunu.

Pro ilustraci uvadim, jaké tehdy bylo vyborem schvéleno kursovné (cena vycviku): Pro ¢leny
AK Hronov: ,,A*- 400,-K¢, ,,.B“ — 400,-K¢, ,,C* — 800,- K¢, pro cizi: 25,- K¢ za start + jednorazovy
doplatek 300,-K¢ po skonceni ,,C*.

Dne 29. 4. 1947 byl ustaven vedle stavajiciho plachtaiského i novy motoraisky odbor aeroklubu
Hronov. Zéhy bylo vSem jasné, Ze pro motorové 1étani, zejména pro vycvik, nebude plachtaiské
letiSté na Pticnici stacit. Pod vlivem osvétoveého ¢lanku Ing. Stejskala v Rozletu €. 11 z 3. 10. 1945
,Letisté v kazdém kraji*“ a informaci z MD, zacali budouci motorati posilhavat po poti¢skych lukach
a polich.

Za Lokvencovym dolikem se nachézel relativné rovinny terén s dobrymi pfistupy a moznosti
vytyc¢it dostatecné dlouhé vzletové a pfistavaci drahy. To byla sméla vize, ale nasi se ji uz nevzdali
a postupné pracovali pro to, aby se stala skutecnosti.

Prvni motorovy kurs byl vyjednan a prob¢hl na letisti v Jaromé&fi-Josefoveé (4 3.000,-K¢s na frek-
ventanta). Byly vytvoieny dvé skupiny, z¢asti rozevi¢ené uz doma: 1.: Mirka Seidl, Mira Stan¢k, Eda
Valasek, Ruda Kleprlik, Bohou§ Chyba a Lada Biina a 2.: Jirka Berger, Tonda Barton, Tonda Lyer,
Celda Simek, Josef Skoda a Ada Vondracek.

Dne 6. 5. 1947 byl na vyboru AK poprvé projednavan zamér vystavby hangaru na vyhlidnutém
prostoru na parcelach v katastru V. Pofic¢i, kde Seidl a Valasek jiz vedli predbézna jednéani a Seidl
cestou Ing. Chvétala projednaval na MD také moznosti ziskani projektu a pfipadné subvence na stav-
bu. Byla skute¢né ziskdna dokumentace na typovy hangar ,,B* a nasi se rozhodli v této dokumentaci
navrzené svislé nosné prvky (sloupy), skladané ze dfeva, nahradit Zelezobetonovymi a projektované
prkenné oplasténi zaméenit oboustranné omitnutym heraklitem (coz se ukézalo z dneSniho hlediska
jako proziravé rozhodnuti). Byla ustavena komise pro stavbu hangaru ve slozeni: Seidl, Minafik,
Z. Solin a C. Simek. Prvni oficialni jednani o pozemcich pro leti§té bylo vedeno na MNV Velké Pofi¢i
27.5. 1947 nasimi zastupci M. Seidlem, J. Minatikem, E. Valaskem a JUDr Seidlem. Byli pohanéni
nutnosti mit pro eventualni dotaci z MD smluvni vztah k pozemkim (vlastnictvi ¢i prondjem se sou-
hlasem k vystavbé) a schvaleny rozpocet na stavbu. O stavbu letiSté se (na popud Seidla) zacala zaji-
mat i dopravni komise MNV Hronov (Nemasta, Suchy, Hubka, Marek, Nyvlt a Kopecky), ktera se
dostavila do vyborové schiize AK 3. 6. 1947. Tam se podrobné&ji seznamila s perspektivnimi zaméry,
které byly predestieny velkoryse a slibovaly moznost leteckého spojeni Hronova a regionu kdyz ne
primo se svétem, tak tedy s ¢s. mésty, kde jsou letisté. Komise slibila vSestrannou pomoc. Zatim bylo
rozhodnuto ,,na novém motorovém letisti, tj. na prvnich asi 2 dohodnutych hektarech, postavit kolnu
na nezbytné naradi a inventaf a vztycit dva stozary, jeden pro vétrny rukav a druhy pro statni vlajku.

Jiz 8. 7. 1947 je objednan cement na stavbu hangaru, kdyZ predtim musely byt zajiStény pfislusné
»spottebni listy* v tehdejSim piidélovém systému, ale s tim si stavebni komise AK poradila. Rozpoc-
tové naklady na stavbu €inily 894.906,-K¢.

Neékdy v této dobé aeroklub ziskal obojzivelny némecky trofejni KDF, tzv. ,,ponorku® (se sklapécim
lodnim Sroubem), jako nahradu za konfiskat — TATRU 57, kterou AK ziskal jiz na pielomu let 45/46,

ale protoze se nasel jeji ptivodni majitel, kterému ji Némci zabavili, musel mu ji vratit.
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Plachtatsky instruktor Stan¢k mezitim absolvoval dalsi kurs zvySené instruktorské kvalifikace
v Hodkovicich a pro velky zajem o plachtarsky vycvik ho vybor vazné zamysli jako plachtaiského
instruktora zaméstnat (obdobné jako zaméstnava Korecka pro motorovy vycvik). Do dalsiho kursu
»A+B“ za 650,- K¢ je prfijato 13 novych zaka (cena byla snizena z 800,-K¢). DalSich 15 se hlasi!
Zavadi se pracovni povinnost 20 hod. mési¢né pro plachtafe i motoratfe! Aeroklub, u védomi velikych
pracovnich zasluh Vrati Jirmana a Zdetika Solina, div4 ob&ma moznost absolvovat motorovy kurs na
naklady aeroklubu. Pozd¢ji toho vyuzije jen Vrata. Opakuje se polemika pokladnika Vacka s instruk-
torem Stafikem o spravnosti a dislednosti evidence letl plachtait a vybéru thrad za né v kursech.
Motorati jsou totiz v ¢ernych Cislech, plachtafi bohuzel v Cervenych. Byla slibena naprava.

V srpnu vybor podal na MD fadné doloZenou zadost o subvenci pii vystavbé hangaru a bylo roz-
hodnuto o jeho definitivnim umisténi. Bylo zahajeno jednani s vlastnikem zajmovych pozemku pro
leti$té p. Térou o jejich vymené s obct, kterd se k zdméru stavéla kladné s ohledem na ucelenost pro-
voznich ploch letisté.

Zauspésny prvni A—B kurs v r. 47 byly pro instruktory Statika a Blinu schvéleny premie po 500,- K¢,
za druhy kurs jiz nikoli pro poSkozeni kluzakt. Biina byl dal$im plachtaiskym instruktorem na Pfic-
nici, a¢ sam Poli¢ak a ¢len tamni odbocky CNA. S leti§tém tam ale méli problémy (leZelo v udoli pod
cihelnou smérem na B¢ly, které je dnes ,,zadratovano* vysokym napétim) a tak 1étali u nas. V r. 47
ptibyl po absolvovani kursu dalsi plachtafsky instruktor — Bohumil Chyba.

Na prvnich uvolnénych pozemcich ve V. Pofi¢i byla koncem ¢ervna vymezena vzletova a ptistavaci
plocha ve sméru V — Z o rozmérech snad asi 50x450 m, s dal$im rozsifenim a prodlouzenim se muselo
pockat az po znich. Ale 1 na této miniploSe se zacalo létat 1 Skolit a potadat vyhlidkové lety. Piper den-
né rano prelétaval z plachtatského letisté na Pficnici (kde hangaroval) na vznikajici letisté, kde cely
den létal a vecer se ,.k noclehu® vracel zpét. To byla ptilezitost pro nas — Skolaky, abychom omrzovali
o to kratké svezeni a nékdy se Korecek 1 smiloval, pokud tam nebyl né¢kdo potifebnéjsi. Na novém
letisti bylo nutno rovnat riizné terénni nerovnosti (meze a hlavné vyjezdény tivoz), coz byla dost drs-
na ruéni prace. V kolné na ,,motorovém® letisti proto byly krumpéace, lopaty a zelezné hrabé, par suda
s benzinem a ru¢nim ¢erpadlem a v kanystrech olej. Nade v§Sim hrd¢ vlaly ¢s. vlajka a vétrny rukav.

F: Lyer (2x)
V patek 16. srpna 1947 byla zah4jena stavba vychodni poloviny nového hangaru vytyCenim sta-
veni$té a zahajenim vykopi zakladovych patek za ptitomnosti stavitele Formana a byla vykopana
studné. Pro instruktora Frantu Korecka byl zakoupen motocykl DKW 350, aby mohl Castéji zajizdet
do Chrudimi za rodinou, pro niz dosud nebyl pfipraven vyhlédnuty byt.
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Nekdy v téchto letnich mésicich se nad Hronovem objevilo nezvykle rychlé dolnokiidlé letadlo se
zatazenym podvozkem a po n€kolika okruzich nad méstem zamifilo na pfistani na letisté v Pofici. To
chocensky tovarni pilot Alfons Koblizek ptilétl se Sokolem M-1-C OK-BHP, kterého zakoupil majitel
machovské textilky A. Konig. Mohli jsme na tomto skvostu o¢i nechat. Nevim, zda hangaroval zaplach-
tovan v blizkosti rozestavéného hangaru, ¢i jinde, ale Korec¢ek byl na n¢j zahy preskolen a Cile 1étal.

Slibné¢ zahdjend jednéani s p. Térou o vy-
méné jeho pozemkl dostala ranu, kdyz
13. 8. 1947 kursista Danielis (ze Solnice)
pii samostatném letu ,trefil“ senohrab
zminéného sedldka a Pipera i pohrabac
tézce poskodil. Vic nam bylo lito ov§em
Pipera. Nastala pauza ve vycviku. Osud
Pipera nelibé tehdy nesl i Ing. Chvatal,
ktery svoje vyhrady k pfi¢inam havarie
vzkazal aeroklubu po Stanikovi pfi jeho
navstévé na MD v jiné véci. Nicméné
stroj byl opét neuvétitelnérychle opraven
F: Lyer a brzy pokraCoval ve vycviku.

Po Znich skytala potfi¢ska pole okolo ,,nového letisté* moznost postavit tam navijadk na mnohem
delsi vzdalenost neZ na Pfi¢nici a tim dosdhnout vétsi vysky. Toho nemohlo byt nevyuZito a tak byl
opatien dalsi navijak (Horch). Dne 18. 8. 1947 se instruktoru Staiikovi s cestujicim plachtatskym
zékem Prachatickym podafilo po navijakovém startu z nového letisté ve V. Pofi¢i navazat na stoupani
v termice. KdyZz vytocil sluSnou vysku a ohodnotil pocasi, rozhodl se pro ptelet, ktery skoncil az po
86 km u Policky. Stan¢k o tom pozdé€ji — v Rozletu €. 2 z 16. 1. 48 — napsal zajimavy clanek v rubrice
,»Rozlet plachtafiim®, ktery dava nahlédnout do tehdejsiho plachténi a jeho ramce v naSem aeroklubu.
Clanek vysel pod titulem ,,JeFdbem pites Orlické hory*,

Bylo to 18. srpna. Den jako kazdy jiny. Slunce svitilo od rana na rozprahlou zem a my jsme se potili
i v trenkach. Létal jsem se Zaky na dvojim Fizeni. Uz rano jsem si vioZil do Jerdabu mapu Cech s ozna-
Cenymi kursy. Po devaté hodiné se objevily prvni kumuly, jejichz vyskyt je u nas tak bohaty. Néekteré
vrcholky kumuli prorazely jako mohutné vézZe do znacnych vysek, coz nasvédcovalo velkému stoupani
pod temito mraky. Tam to tahlo mé srdce.

Po obéde jsem dal zZakum prikaz, Ze
nikdo nesmi do Jeraba v trenkdch.
Ale Jirka Prachaticky sedi v Jera-
X bu pékné uveleben v trenkdach. A tak
to jiz tak pro tentokrat nechdvam,
abych nezdrzoval provoz a startuje-
me. Jerab se rozdrnci po zemi, tise
se odlepuje a odhazuji podvozek. Po
vypnuti provadi Jirka normalni kolo
a snazime se do néceho dostat. To se
nam podarilo asi ve sto metrech na
okraji letiste a jiz se nas Jerab spo-
kojené vrni pri stoupani 4 m. za vte-
Finu.
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Tu jsem se rozhodl k preletu. Naposledy kricime nasim dole ,, hura‘ samou radosti i na pozdrav
av sedmi minutach jsme ve 2000 m. Mirny vanek severniho sméru nas snasi k Orlickym horam. Hronov
i s letisStem nam pripada zcela maly, rovnéz tak Nachod a Chudoba.

Kurs 18 stupnii, to nam vyjde na Chocen—Vysoké Myto a dale se uvidi podle podminek. Jirka obraci
nos naseho Jeraba na dany kurs a rychlosti 90 km letime za dobrodruzstvim. Hronov se nam jiz ztratil
v mlzném oparu a pred nami prostor, dalky, neznamo. Kam az? Staci do Chocné. To je 52 km. Pod
nami divoka krasa Orlickych hor a z dalky nam blyskaji na pozdrav rybniky u Opocna. Jirka se na
mne chvilemi ohlizi s o¢ima rozzarenyma radosti nad poznanim néceho, co preménuje nejen nazory,
ale i charaktery lidi. A to je prave ta krasa a moralni sila plachténi. Proto davam plachténi prednost
prede vsim. Z tohoto prostiedi se umi zrodit pravé kamaradstvi i novy mlady odhodlany cloveék.

Nahle Jerab poskocil. Sleduji variometr, na kterém rucicka oZivla a zastavila se az na dorazu. Stou-
pani vic nez 7 metru za vterinu. To jiz pokladam Jeraba do levé spiraly a krasny kumul nas doslova
saje k sobé vzhiiru. Nez se nadéjeme, jsme v carech. Kurs 18 a Jirka si opét bere rizeni. Vyskomeér
ukazuje 2200 m nad vypnutim. Jirkovi vyskocila zimou husi kiize az na krku. Snazim se orientovat,
ale mapa je prilis hruba. Odhaduji, Ze jsme nad Rychnovem. Vzestupné proudy prolétavame bez
povsimnuti. Letime stale podle kursu a kdyz vyskomeér ukazuje 1000 m, snazime se opét néco najit.
To se nam podarilo nad velikym lesem, kde nejprve metrové stouani se zvolna zmenilo na 3 m az do
mraku. Mame opéet 2000 a znovu kurs 18. To jsme jiz nevedeli, kde jsme, nebot krajina pod nami
byla neznama. Kde je Chocen? Po chvili letu jsem radosti vykrikl, nebot se pod nami objevilo letisté
Vysoke Myto. Tedy Chocen jsme jiz museli preleteét.

Jaka radost! Prvy prelet z Hronova.

Kolik je hodin? Jirka hlasi, ze piil paté. To je moc! Termika za chvili prestane a pred nami ohromny
komplex lesii Ceskomoravské vysociny. Rozhoduji se pristat a neddam ani na Jirkovy prosby, abychom
pokracovali. Po levé strané je jakési mésto, které odhaduji na Litomysl. Tam jsou pratelé mé pani
domaci, u kterych najdeme utulek pro nas i pro naseho Jeraba. Byla to viak Policka, kde jsme si v pét
hodin sedli. Ale i tam jsme nasli neznamé pratele, kteri o nas ochotné pecovali. Noc jsme prespali na
stanici SNB. A rano, kdyz pro nds nasi prijeli s ponorkou*, byli jsme vSichni spokojeni.

Kdyz jsme si urcili za rok 1947 nalétat 50 hodin, strzili jsme od pratel z okoli usmésky. AvSak my jsme
v Hronoveé vykonali vice. Za deveét mesicii nalétali plachtari 170 hodin proti loniskym 35 hodinam za
rok. Nejlepsi vykony na cas 3.15, 3 hod. v termice, vyska 2900 m a vzdalenost 86 km. Nejen Ze mame
svoje plachtarské letisté s hangarem. Od brezna rostlo jesté motorové letisté s krasnym prostornym
hangarem, ve kterém se krci dva Pipery a Sokol, ke kterym pribude Zlin 281 a Praga Baby. Motorari
nalétali od kvétna pres 400 hodin a vycvicili 16 pilotii. Muzeme byt vice nez spokojeni, nebot’ nase
prdce rostla z obétavosti téch, kteri v letectvi vidi vice nez jen sport nebo svoji zalibu. Proto mad u
nas letectvi zdravy zaklad. Prijdte se k nam do Hronova podivat. Ukazeme Vam, jak umime pracovat
L,Unads”. STK

Dne 19. 8. 1947 navstivili na$ aeroklub zastupci AK z Nového Mésta (Kracik a Labus) s pozvanim
na jejich letecky den a zadosti o pomoc zaptijcenim navijaku a vystoupenim s Jetdbem v aerovleku,
¢emuz nasi vyhoveéli a Stanck tam 31. 8. 47 Jefaba hezky predvedl.

S postupem prace na stavbé hangaru bylo zjevné, ze by se hodil nékdo, kdo by praci operativné tidil
a sam prilozil ruku k dilu. Tak byl Stan¢k schvalen a pfijat jako zamé&stnanec aeroklubu s témito tko-
ly za plat vyjadieny v Cistém piijmu 3000,-K¢/més. Se sedlakem Térou, pfes uvedeny malér s jeho
pohrabacem, bylo dosazeno konecné dohody o vyméné pozemkii a dokonce byla zahéjena jednani
o pronajmu na dalsi pozemky pro rozsiteni letisté (vlastnici Rydl, Nyvlt, Joudal, Bartonicek).
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Bednéni zelezobet.nosnych slouptt krovu hangaru vyzadovalo nejen zrucnost,
ale i velkou pfesnost. Polohu a svislost Salovani kontroluje strojem Mirka Seidl.

Dole: Korecek se rad nad pokracujici stavbou s Piperem proskocil. Sbijené vaz-
niky krovu jsou jiz pfipraveny. F: Lyer (3x) : .

Ustiedi CNA tehdy vydalo navrh jednaciho ¥adu jako dokumentu pro fizeni CNA. Byly sougasné
vytvofeny zemni spravni celky — okrsky — a jednaci fad byl projednavan na okrskovych shromazde-
nich zastupct jednotlivych aeroklubti. (Okrsek tvofil v naSem ptipadé¢ stejny okruh odbocek, jako
krajové stfedisko Zdarky). Schiize okrsku se konala ve StarkoGi 7. 9. 1947 a za Hronov se zi&astnil
J. Minatik. Vedeni okrsku, po projednani pfipominek k jednacimu fadu, vyzadovalo po aeroklubu
zasilani zprav o ¢innosti motorového 1 plachtaiského odboru a soucasné 1 kopie korespondence aero-
klubu s Gstfednimi orgény, aby bylo informovano a mohlo intervenovat!

39



Doma ovSem ptevladaly jiné starosti: aeroklub se snazil vyptjc€it veliky buldozer Caterpillar (ktery
tehdy pracoval na vystavbé nové tkalcovny ,,Sauer v Hronové€ a prekladal koryto zbecnického poto-
ka, pti ¢emz zaniklo tamni atleticko-fotbalové htisté AFK Hronov. Dnes tam jsou tenisové kurty).
Velice by to urychlilo terénni Gpravy letisté. Bohuzel tento pokus nevysel, protoze stroj se porouchal
a hrozilo zpozd’'ovani stavby. Zato na stavbé hangaru se pokracovalo rychlym tempem a to pfesto, Ze
stavebnici dosud neméli k dispozici elektricky proud a vse, véetné michani betonu, se délalo ruéné.

Aeroklub v té dobé¢ jednal o ptidé€leni letounu C-104 (Biicker — 131 ,,JJungmann®), ktery mél byt
vyuzivan pro aerovleky, ale pro opakujici se zavady pfi ptejimkach stroji od vyrobce bylo jejich dalsi
pridélovani pry pozastaveno a uz k nému ani v budoucnosti (pokud jde o nas aeroklub) nedoslo.

Ve dnech 29.-30. 9. 1947 byl pilotnimi zkouskami uspésné ukoncen II. motorovy kurs (A. Barton,
J. Berger, A. Lyer, C. Simek, J. Skoda a A. Vondragek) a do nasledujiciho III. Kursu byli zafaze-
ni plachtati L. ValaSek, M. Svor¢ik,, Vr. Jirman, J. Plecha¢, L. Simek a M. Krejsar, a uplni novici
M. Labik, J. Soukup a k obnoveni diplomu Zb. Stfeda a Ed. Benes.

-

1.-¢,;a,53,5—,;_~g.m

Ovladnuti vzdusného ofe a ziskani ptislusného glejtu se slavilo bujate a bude se tak slavit vzdycky.
V sedle je Celda Simek a spoluslavi zleva: Skoda, Vondracek, E.Valasek s pugétem a instruktor Koredek.
Nevim, ¢im uctili Pipera, ale sv€ si jist¢ uzil a musel si pfi vycviku nechat ledacos libit. F: Lyer

Dovolim si tu malou zastavku u erstvého pilota, kovaie Celdy Simka, pfipraveného vzdy udélat
pro aeroklub vSechno mozné i nemozné. Jako kovéar to byl spory chlapik a oplyval nebyvalou silou.
Nebylo pro né¢j problémem ze srandy chytit Edova ,.kad’oura® (auto KDF — ptedchtdce ,,brouka‘“
VW) za prahy a, kdyby mu v tom kamaradi v€as nezabranili, obratit ho na bok. Jeho sila nasla uznani
pii kazdé té¢Zké manipulaci. Mensi radost z Celdovy sily mél instruktor Korec¢ek. Parkrat vystoupil
z Pipera po Skolnim letu s Celdou se slovy, Ze se s nim ,,0 to piece nebude prat*. Kdyz Celda fidil, tfi-
mal knipl tak, ze Korecek nemél Sanci jeho pilotaz jakkoliv opravit a musel fvat na Celdu, at’ proboha
povoli.

Mozna 1 dnes bude zajimavé, jaké tehdy aeroklub, uprostied vSestranného i investi¢niho rozvoje,
schvalil ptispévky a letové sazby: Zakladni ro¢ni €lensky prispévek 65,- K&/rok, k tomu: 1étajici
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plachtai 50,-K¢, 1étajici motorar 200,- K¢&. Sazby za motorové 1étani: Letova hodina s instruktorem
(pted 1 po zkouskach) 500,-K¢, kondi¢ni hodina (solo) 350,- K¢&, to v§e podminéno odpracovanim
3 hodin/1 letovou kond. hodinu, pficemz se 1 pracovni hodina ptepocitava (nahrazuje) 25,-K¢!

Poznamka: K dokresleni nakladovosti motoraiského pilotniho vycviku na Piperu poslouzi vypis ze zapisni-
ku letd Cerstvého pilota A. Lyera, ktery vycvik zahajil 2. 5. 47, na solo se dostal 13. 8. 47 po nalétanych 12.44 hod.
a pilotni zkousky slozil 29. 9. 47 pii naletu 19:45 hod. Vycvik ho tedy stal podle shora uvedenych sazeb 9.322,50 Kcs.
Za cely rok 47 nalétal 23:02 hod. (16:05 ve dvojim a 6:57 v sole), coz ho pfislo na 10.474,- K¢.

Do Hronova byl piidélen kluzak SK-38 z Cerveného Kostelce, protoze se tam nepodafilo ziskat
pozemky pro letisté a kostelecti tedy vétSinou 1étali v Hronové. Pokladnik Vacek navrhl, aby do nové
funkce ,,uc¢etniho* aeroklubu byl ustanoven z vojny se navrativsi pti€nicdk M. Eisenbruk, absolvent
obchodni akademie, aby byl vétsi potadek v uctech a jemu usnadnéna funkce pokladnika, coz bylo
jednomysIné¢ schvaleno.

Budovani a rozvoj se bohuzel neobesly bez rozpori ve vyboru, kdyz na schtizi 20. 10. 47 mistopted-
seda Minafik kritizoval prfedsedu Seidla za idajné nesrovnalosti v hospodafeni s cementem. Pfedseda
vSak ptfed vyborem obh4jil sva rychla rozhodnuti pfi dodavkach cementu vagony, ptedem konzulto-
vana s jednatelem Valaskem, nutnosti neekat na dalsi schiizi vyboru. (Slo o evidované zapujeky pfi
vykladce cementu, ktery nebylo mozno jednorazové spotiebovat ¢i bezpecné na letisti skladovat).
Minatik na to reagoval rezignaci na svou funkci mistoptedsedy, kterou ale vybor nepiijal, jednak
s ohledem na jeho zakladatelské zasluhy, jednak proto, Ze to miize ucinit jen Clenska schiize. V zajmu
véci byla ustavena tiiclennd ,,stavebni komise* (Seidl, Jirman, E. ValaSek) k operativnimu rozhodo-
vani ve vécech vystavby s pravomoci vyboru a povinnosti predkladat nasledné vyboru sva rozhodnuti
k informaci. Po¢atkem listopadu vybor fesil také nedokonalou evidenci lett, letovy fad apod., véetné
meésicnich uzavérek k ziskani pofadku nejen v Ucetnictvi a v€asnych platbach za lety, ale 1 v€asného
aktudlniho prehledu o situaci. Novy tcetni zacal pracovat k dobru véci. Usneseno, zZe letovy fad (kdo,
kdy, s ¢im a kym muze letét, za jakych podminek, za kolik a jak se plati) zpracuji Korecek, Seidl
a Stanck. Cilem je poradek i zlepSeni platebni situace. V ndvaznosti na to byla upravena pracovni
smlouva s instruktorem Koreckem tak, Ze jeho povinnosti byly rozsifeny o vedeni zdznamti o letecké
¢innosti a odména stanovena jako mési¢ni plat 5.000,- K¢ + premie za kazdy start 25,- K¢ + tthrada
penzijniho a zdravotniho pojisténi.

Zvedani krovi. Vrcholem mechanizace jsou ,,trojstromy* a fetizkové kladkostroje.
Tenkrat obstaraly to, co dnes délaji autojefaby. F: Lyer

V listopadu také konecné dosla stavebni povoleni na stavbu hangaru a studny a bylo zazaddano
o definitivni schvaleni letisté orgdny MD.
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Glajcha na prvni ptlce hangdru. Krom¢ ,,andéli straznych™ to zapijeji (zleva) L. Valasek,
A. Barton, C. Simek, L. Simek, M. Seidl, J. Plechag, E. Valasek, R. Bartos st., 2, M. Stanék, s lahvi
R. Ansorge, Dr. Seidl, N. Seidlova, I. Seidlova, ing. R. Kleprlik a J. Jirman. Kdyby se to nazapilo,
stavba by pry mohla spadnout. Neni mi znamo, Ze by se glajcha druhé pllky hangaru zapila
a vichfice se na ni dvakrat vyradila v letech 1954 a 2000. F: Lyer

Zavérem listopadu dosel list o pridéleni nového vétroné Z-24 , Krajanek* a dychtivé se ¢ekalo, kdy
piijde.

O déni v aeroklubu v té dobé pravidelnymi dopisy informoval Jarda Solin plachtatského kamarada
a pri¢nického souseda Adu Matysku, ktery po prazdninach odjel $tudovat do Prahy. Dnes nam tyto
1947 Jarda Adovi m.j. pise: ,, ... Ten Sokol byl v Praze od minulého patka a tady pro nds byl nezvéstny.
V nedeli v té mize leteli z Prahy. Plazili se cisté po zemi podle Labe a dostali se az do Nového Mésta
a Sokol je jeste v Novem Meste. V pondéli letel Korecek s Valaskem do Prahy s Piperem vymeénit
motor a doposud nejsou zpatky. Asi kviili mlze. Pokud se tyka té Pragoviny (pozn.: Jde o slibenou
Praga E-114 Baby), nevim jak to bude... Kdyz, tak dam vcas vedet. Jak a kdy prijde Krajanek neni
také jesté jisto. Ale chteji ho ze Dvora pritahnout Piperem. Hangdr bude mit uz asi v nedeli vrata!*

V zavéru roku se také ozval referat narodni bezpecnosti ONV v Nachodé¢ s vystrahou a upozorné-
nim na pfelety naSich letadel pfes hranice s Polskem. Tykalo se to pfedev§im plachtait pii 1étani na
svahu. K tomu ve svych vzpominkéach Ing. Kleprlik poznamenava: ,, Ve Zd'arkdich se s GB IIb létalo
i vwkonne. Kdyz foukal priznivy vitr, nebyl problém létat treba cely den, jak to kdo vydrzel a také
s ohledem na to, aby se jich vystridalo vic. Casto jsme tak zavitali az do Chudoby, abychom nemu-
seli tocit tolik osmicek. Byly s tim vsak problémy, pohranicnici na nas z hranice hrozili a byla z toho
i oficialni stiznost. “ Na 1étani na zd’areckych svazich jesté vzpomina: ,, Na Pricnici se létalo s pouZi-
Stesti a za dobrého vétru bylo mozno se s vétroném uchytit na svahu, ktery zacinal od silnice u hangaru
a tahl se dal ke Zlicku. Po ziskani dobré vysky bylo mozné se presunout na svahy nad Zd'arkami. Prak-
tikovali jsme obcas i jiny zpiisob, fyzicky narocny. Stacili k tomu 2 —3 ¢lenové — plachtari. Pricnice
byla zasobarnou vykonnych plachtaru, stacilo pouze domluvit se a sledovat pocasi — jak fouka vitr na
Zdarky. Sraz byl u hangaru pod Homulkou (previzné to praktikovali Stanék, Kleprlik, Krejsar, nékdy
Plechdc ...). RozloZend bejbina se naloZila na transportik a odtihla do Zd'drek. Pokud byl benzin,
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tak s vyuzitim auta, které mélo zavés. Pamatuji se, Ze nékolikrdt jsme to tahli i rucné. Ve Zdarkdach
Jjsme bejbinu po dilech vynosili tak do 1/2 - 3/4 kopce, podle sily vetru, jeden si po smontovani do ni
sedl a zbyvajici do ni zezadu jen tak, bez lana, strcili. Bez problémii se vznesla a dotycny plachtar mél
na letani treba cely den. Zbytek druzstva dopravil transportaik zpét do hangaru. Priste se vystridali.
Pilot mél za ukol pristat u hangaru — vzhledem k dosahovanym vyskam nad svahem — 300 m a vice,
dle vétru — to nebyl problém. Z Pricnice jsme se obcas podivali a kdyz nebyl okem ani dalekohledem
videt, tak jsme ho 5li k hangaru uklidit. Jak je videt, k létani byla tehdy zapotiebi i znacnd fyzicka. To
dnesni adepti létani neznaji. “ A jesté jedna Kleprlikova vzpominka: ,, Jednou se tak vraci k hangaru
ze Zddrek s bejbinou Joska Plechdac, vyuzivaje pro malou vysku i prilehly svah nad hangarem a aby
to posadil primo k hangaru, musel tocit o 90° vpravo. Pri toceni vSak prehnal ndklon a v malé vysce
pretrhl telefonni draty do Zd'drek. Pristdl bez problémii, bejbina byla neposkozena, ale Zd'arky byly
odriznuty od sveta. Jak jsme tak premysleli, co s tim provedeme, zvitezil nasledujici navrh: Vzali
Jjsme polni telefon z hangdru (pozn.: Pouzivany pro spojeni mezi startem a navijakem), napojili ho
na utrzené draty a zatocili klickou. Ozvala se posta Hronov. Prihlasili jsme se jako letisté Hronov
a udivena telefonistka odpovédéla, Ze letiste Hronov prece Zadny telefon nema. Chvili trvalo, nez jsme
Jji to vysvetlili. Za opravu nastésti nic neuctovali!

Rok 1947 byl vedle tspécht v plach-
tafiné 1 zahdjeném motorovém létani
vyznamny i tim, ze se pocatkem pro-
since podafilo dokoncit vychodni polo-
vinu hangaru a byla k svému tcelu jiz
pouzitelna. Zapadni sténa byla zatim
nahrazena prkennym zaslepenim, které
pii dostavbé zapadni poloviny hangaru
bylo sejmuto. Byla také vybudovana cer-
paci stanice na letecké pohonné hmoty
s podzemni nadrzi na 2000 litrt. Tato
nadrz byla ziskéna z byvalé automobilni
cerpaci stanice na silnici od Police nad
Metuji naproti

zalozn€ ,,Vzajemnost™ (dnes jiz demolo-  Cerpadlo bylo ruéni, ale benzin se uz nebryndal. Hadice doséhla az
vané) pod fimsko-katolickym kostelem.  k letadlu. F: Lyer

Do 1. 1948 se vstupovalo s polovinou hangaru a motorovym parkem 2x Piper, Sokol M1C
a Praga E-114. F: Lyer
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Rok 1948 byl zahajen radostné, kdyz Seidl na vyborové schiizi 5. 1. 1948 oznamil, ze na cet aero-
klubu dosla subvence MD na vystavbu hangaru ve vysi 180.000,- K¢.

Po vykalkulovéani ceny benzinu, ktera v¢. dovozu a dalSich reZijnich nakladi ¢inila pro klub 13,- Ké/litr,
byly stanoveny nové letové sazby a to jiz i pro novou PRAGA E-114 ,,BABY*, ktera byla aerokubu
pridélena. Hodina s instruktorem na Piperu stala 550,- K¢ a na Pragovce 600.- K¢, kondi¢ni hodina
(solo) pak 375,- K¢ resp. 400,-K¢&. Cena vyhlidkového letu byla stanovena 60,- K¢ za start + 10,- K¢
za kazdou minutu.

Plachtatim byl pfidélen transportni viiz na vétroné a koneéné dorazil i Krajanek. Jarda Solin v dal-
§im ze svych pravidelnych dopistt Adovi Matyskovi to 18. 1. 48 li¢i nasledovné: ,, Piisel Krajanek
a mimo to se rozfoukaval jihozapadni vitr. Tak cval, panika. Do hangaru pro transportak a na nadrazi.
Trvalo nam to celé dopoledne, nez Krajanek stal smontovan na startu. Pusobi na mne i na ostatni
priznivym dojmem. Je prepychové vybaven. Elektricky zatackomer. Nadherny kompas, vypinani na
palubni desce v podobé klice, zarizeni na kniplu, podle kterého miizes nastelovat vyvazeni.... No po
téhle strance fajn! Ale je to skorepinka. Kdyz bouchnes do cumaku, tak se zacne klepat jako drive
u Bejbinky, kdyz byl zlamany kyl. Ma patrné mensi ,,V* nez puivodné. A pak se s nim udélal prvni
start. Za vetru 3—4 m/s Stanék létal 10 min a pak sel umysiné dolii. Potom létal jeste Lindk a slo se
na obéd. Po obédé jsme si dali do kupy modrou (pozn: rozuméj modrou GB IIb), hlavné to hecoval
Tonda Barton, ktery si chtél délat podminky ( na ,,C*, které jako stary kozék stale jesté nemél). Sel
pak Vrata ji zalétnout a po dvou osmickach byl vysoko nad hlavnim svahem. Dalo nam hodné prdce
(i jemu), nez jsme ho dostali dolu. Pak Sel nahoru Tonda, za nim Bohous s Krajanem a Lindk se
zelenou. Krajas a zelend nad svahem, Tonda nad Prasetem a Homolkou létal natazeny, zZe nam dole
chodilo Seredné. Mira mu stale ukazoval, Ze moc taha a on myslel, Ze ma létat vice vzadu, tak ho pak
prece jen shodili. Ma jednu podminku — 12 minut. Mél jsem jeden pétiminutovy cundr. Udélali jsme
revoluci kviili masinam. Hodiny sice nesnizili, ale slibili, Ze az bude vitr, piijdeme kazdy na hodinu.
Mimo jiné prisla gondola na Honzu. Honza se mél prelétavat na motorové letiste, ale pred startem
upadl Bedra na vyskovku a ulomil ji. Bude to péknd oprava. Zlutd Bejbina se béhem ctrndcti dnii
odveze do Hodkovic, nebo se bude tryskem opravovat tady.

Dne 25. 1. 1948 doslo k poskozeni Pipera. J. Solin Adovi Matyskovi k tomu pise: ,, Tak jsem se byl
také podivat na Pipera. Neni to tak tragické. Konec kridla jednoho je trochu porouchan, zkroucenad
vyskovka a zmacknuta kabina. Dnes to odvezli do Prahy. Motor a vrtule je neporusend... Bylo to
presné takto: Eda ( Valasek) pristaval, viivem vétru jel na ty strisky uprostred letisté jak je ten pruh po
repe zoran. Pak pridal plyn a stdle zataceje doleva se odlépl. Ale protoze byl asi nervozni, tak tahal
Jjako kiinn a Piper pomalu ztracel rychlost. V kritickém bodé mu jesté maly Eda (pozn.: syn na palubé)
poradil at vypne plyn a bylo to. Skecli na zem a viétli do stromu“. V souvislosti s touto havarii bylo
nadale pro podobné piipady stanoveno, Ze naklady na dopravu do opravy a zpét a vSechny ostatni
s tim spojené vedlejsi naklady hradi pilot, ostatni pojistovna.

Lubos Balcar zaznamenal ptihodu, ktera se odehrala rovnéz 25. 1. 48, jesté pted Edovou kraksnou.
Byl to sluneé¢ny, suchy a nepiilis chladny den, zem byla bez snéhové pokryvky. Celda Simek pobliz
hangaru ptipravoval Pipera XHW ke startu, kdyz cosi plesklo o Zitkova Pipera YFJ, stojiciho pred
hangarem a sou¢asné doznéla rana za jiznim obzorem. PHimym svédkem udalosti byl i Jarda Solin,
ktery o tom neprodleng v dopise informoval Adu Matysku. V Zitkové Piperu Celda s ostatnimi pak
skutecné nasli prustiel kuli, ktera skoncila v podezdivce hangaru. Rychle vzlétli s Koreckem na XHW
a vskutku pfi malém nizkém okruhu objevili u potoka smérem na Brny osobu s puSkou. Korecek pak
vyrazil na motocyklu, nasledovan bézicimi dal§imi ti¢astniky provozu, do zminéného mista, aby tam
nacapali pofi¢ského zubaie Rydla s loveckou kulovnici. Byl to nimrod télem 1 dusi, ale pry piisSerné
kratkozraky (idajné zastielil 1 obarvenou uvazanou kozu, nali¢enou jako srnu $kodolibymi kamara-
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dy). Svoji stielbu nepopiral, ale cil dost dobte vysvétlit neumél. Pfi nasledné podrobnéjsi prohlidce
upiesnili pak chlapi ,,hladky pristiel* kousek za pozarni pfepazkou za motorem. (J& mohu pozname-
nat, ze jsem se ¢irou ndhodou nachomytnul k situaci, kdy piloti, jiz pozdé&ji po udalosti, prostrkavali
témi dirkami dlouhy bezlisty vrbovy prut a konstatovali, Ze kule prolétla jen nékolik centimetrii pod
nadrzi). Nic z toho tenkrat ned¢lali.

Z Solinova dopisu dne 25. 1. 48 je vyznamné ilustraéni tato pasaz: ,,Jiz od pondéli tu foukd vitr
vrozpéti 3 az 15 m/s (stridavé silny a slabsi a sméru JZ-SZ), bohuzel neni to stalé. Chlapi se chystaji
na to, ze az to trochu foukne, bude Lindk se Staitkem na Jerabu létat pres noc az co to da! Uz to chtéli
udeélat, ale nesehnali se lidi, protoze bylo uz 11 hodin v noci. V utery jsme vyrobili dva nove C-éckare,
Ladu Valdska a Tondu Sedka. Oba po 23 minutich a pak se jim to stocilo. Na Tondu Bartoné se uz
nedostalo. Ted' se bude létat od soboty a pak po nedeli pri kazdé sebemensi prileZitosti. Bude tu Jirka,
Mirek, Ota, Stanék déla az od dvou, tak si miizeme prat jen vitr. Lada Biina ma distanc dva mésice, ale
po tezkych debatach. Za start se plati na Bejbine 20,- K¢, kluzak 15,- K¢, Jerab 25,- K¢. Za kazdych
10 odpracovanych hodin jeden start zadarmo. Za kazdou druhou hodinu letu znovu 20,- K¢. Cili péti-
hodinovka za 100,- K¢. Co rikas ? Kdyz to ale uvazis, tak to neni nejhorsi. Ja osobné mél za minuly
rok pres 250 odpracovanych hodin, coz by nyni znamenalo 25 startii zdarma. No a jesté néjaké ty
poukazky od ministerstva a pak myslim, zZe se tu v Hronové da solidne létat.

Byly tehdy stanoveny nové sazby pro bezmotorové 1étani: Kluzak (SK-38, Honza) : start 15,- K&s
+ 20,- K¢ kazda zapocatd hodina, cvicny vétron (GB IIb, Krajanek): start 20,- K¢ + 20,- K¢ za hod.
a dvoumistny Jetab start 25,-K¢ + 20,- K¢ za hod. Pro vycvik byly stanoveny tyto ceny: A+B — Clen
AK Hronov 1.000,- K¢, cizi 1.200,- K¢, C — ¢len AK Hronov 1.000,- K¢, cizi 1.200,- K¢s.

Pro plachtate zacala sezona dobie, uz v lednu byly na svahu splnény podminky 2 x ,,C*“ a jedna D1,
tj. petihodinovka.

Dne 22. unora 1948 se konala valna hromada aeroklubu Hronov, ktera kromé dobrych vysledka ¢in-
nosti v obou odborech mohla s uspokojenim hodnotit i pfedni — 10. misto — v budovatelské celostatni
soutéZzi aeroklubti (z vic nez stovky hodnocenych). Bylo poctivé odpracovano 10.602 hodin, zejména
na vystavbé nového letiste, predevsim hangaru.

Rovnéz v hospodarské oblasti dopadl aeroklub vyborné€, nebot’ pfijmy 630.390,80 K¢ prevysily
0 73.267,- K¢ vzniklé naklady. Ostatnich aktiva — majetek — ¢inila 240.600,- K¢.

Valna hromada pak stanovila pro dalsi obdobi v oblasti vystavby tyto priority: 1) Stavbu druhé
poloviny hangaru, 2) zavedeni el. proudu na letisté a 3) zlepSeni provozni plochy letisté. Zatim se
v zéapisech ze schiizi nehovoftilo o zamérech a cilech v oblasti sportovni ani v plachtatském, natoz
pak v sotva zrozeném motoraiském odboru. Plachtati v Hronové uz méli svého prvniho nositele
stfibrného ,,C* a Mira Stanék se v soutézi CNA v II. kategorii ,,Vykonnych plachtati umistil na
10 misté ze 34 bodovanych (soutézilo se jesté v 1. kategorii instruktorti z povoléni, kde bylo 5 ucast-
nik® a v kategorii IIl., coz byli plachtaii s mén¢ nez 12 hodinami po ,,C*, kterych bylo 31). Doma
bylo vSe zaméteno predevsim na vystavbu nového letisté. Schiize byla volebni a proto se pii volbach
novych organti aeroklubu vychazelo ze zkuSenosti s dosavadnimi funkcionafii.

Novy vybor aeroklubu byl zvolen v nasledujicim sloZeni:
Predsedou Mirka Seidl, prvnim mistopiedsedou Vrata Jirman, druhym mistopiedsedou Celda

Simek, jednatelem Eda Valasek, hospodafem Zdenck Solin, uéetnim Miroslav Eisenbruk, poklad-
nikem Olda Vacek, zapisovatelem Tonik Lyer a dal§imi ¢leny Mir. Stanék, Jos. Plecha¢ a Rud.
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Ansorge. Ve vyboru se jiz neobjevil J. Minatik. Nahradniky byli zvoleni Ant. Barton, Jos. Soukup
a Ing. Rud. Kleprlik. Byli dokonce zvoleni 1 revizofi uctd Bohumil Chyba, Karel Martinec a Ant.
Konig a predsedou smirc¢iho soudu byl zvolen JUDr. Zd. Seidl. Pfedsedou plachtatského odboru
Vr. Jirman, motorového odboru M. Seidl. Bylo ujednéno, Ze schiize vyboru budou 1 x tydné a Clenské
Ix mésicné. Cela Clenska zakladna, plachtafi i motorafi byli nazhaveni, jak dale zvysi svoji leteckou
zdatnost a zkrasli i své plisobisté, nové letiste.

Ptisly vSak tinorové udélosti 1948, tehdy jako ,,vitézstvi délnické tfidy nad burzoazni reakci®, dnes
znamé spiSe jako ,.komunisticky pu¢. Jednim z jejich disledkt bylo ustavovani ,,akénich vyboru*
(AV) v organizacich narodni fronty (NF) ve méstech a obcich, ve spolecenskych organizacich.

Dne 27. tinora 1948 byl ustaven Akéni vybor ARCS (14-¢lenny) v &ele s piedsedou gen. Josefem
Hanu$em, jemuz z rozhodnuti Ustiedniho AVNF bylo svéfeno fizeni zaleZitosti sportovniho letectvi
ve staté. Tento akéni vybor pak vzapéti, jako ,instituce nadiazena“, zastavil ¢innost tstiedi CNA
a nékteré jeho zaméstnance poslal na dovolenou. (V zemském organizaénim uspoiadani ARCS se to
tykalo CNA, nikoli MSA a SNA).

O atmosféie v hronovském aeroklubu v té dobé& pise v dopise Adovi Matyskovi ze dne 2. 3. 48
Jarda Solin.: ,, Co je tu nového? Stanék je jmenovain /pry/ vedoucim $koly v Podhoranech v Zeleznych
horach. Osobné 7ika, Ze jeste nic neni (jisté), ale pritom uz poklada za samozrejmé, Ze tu nebude. No,
ale jeste neni pryc. Ted byl zvolen u Parizka, kde je zaméstnan, (pozn.: CoZ znamena, ze po sezoné
ukoncil svoje kratké zaméstnani u aeroklubu) za predsedu zdavodni rady. Je tam 22 zaméstnancu.
Pravdepodobné budeme muset mit v aeroklubu akcni vybor, coz by znamenalo, Ze by asi Seidl musil
pryc. A co on pro aeroklub vykonal, to vis snad také sam. No, ale je tu tendence proti (kdo, to asi vis),
tak uvidime. Méli jsme pred tydnem valnou hromadu. Funkce ziistaly takika beze zmeny, ale kdo vi,
na jak dlouho “. Pak prechézi k plachtaiské tématice: ,, V nedeli (29. 2.) jsme létali. Bejbiny, Jerab
a Honza, prosté vsichni Zaci od ackarii az po preskolovaci na Jeraba. Predstav si, Linak, Bohous
Ch. a Vrata jsou Mirou preskolovani na Jeraba. Pred polednem zacal foukat vitr asi tak 2-3 metry,
tedy slaby. Sel jsem akordt na start na Bejbinu... a prohlasil jsem, Ze to zkusim na svah. Dostal jsem
vynaddano, s poukazem, Ze se se mnou vsadi (Mira Stanék), Ze se neudrzim déle jak 3 min. Létal jsem
15 minut a pak nic neiikal. Pak jsem jen tak podotkl, Ze za tézisté by se chlapi nad Sefelinkou udrzeli
aspon 20 minut. Dostal jsem opét vynadano, ale Sel Vrdta na zelené Bejbine. Pak jeste, kdyz se Vrdta
drzel, jsme dostali do luftu Linaka na Krajanku. To uz Mira vitbec nemluvil, jen vikal, Ze to pro par
minut je zbytecna prdce a co se ztraci. No a vis jak dlouho tech par minut trvalo? Lindk pristal po
3 hodindch a 30 minutich a Vidta ? Cas 6 hodin a 4 minuty. Co tomu #ikas ? A to cely let byl pro-
veden ve vysce 40—60 metru nad lesem, chvilemi i nize a za vétru nejvice 3 m/vt. ...Vrata létal od
12 hodin do 6 odpoledne, nejvetsi vysku mel 200 m. Posledni 2 hodiny létal témer za bezveétri. Snad
ho drzel teply vzduch z lesa. Svitilo totiz slunce. Zatim jsme letos nalétali za dva mésice 25 hodin.
Vioni za leden a unor 1 hodinu. Pokrok!* Pak ptechazi k zvlastnimu vyuziti navijaku: ,,4 co jsme
delali tyden predtim? To bys neuhdadl. Cely den se valo, silny vitr severni. Tak jsme se po valné hro-
madeé sebrali a $li s lyzema jezdit za navijakem. Na konec lana se pridélal Spagat rozvétveny na ctyri
prameny. Kazdého se chytl jeden mladik, ovsem bez holi a jelo se. Umis si to doufam predstavit.
75 koni navijaku tahlo 4 kone lidske. ...Start byl tam, co se normalné startuje, do doliku a po Jirdsko-
vé cesté az k navijaku. No a co myslis, jak se jezdilo rychle? No cela trat' 660 m se jela priumérné za
36 vt., tj. prumeérna rychlost 66 km/hod. ... No a pak jsme si dali rekordni jizdu. ... V trati se dosahlo
90 km/hod. ...Muizes tomu uplné verit ...rychlomeér na navijaku ukazoval 25m/vt! Ja osobné jsem jel
jen dvé jizdy. Pri jedné mé spadla lyZe (vazani), tak jsem se pustil a v 60 km/h jsem si obycejné sedl
na zadek. *“ Tak to bychom méli doplitkovy sport k plachténi. Ale zpét k syrové realité doby:
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Dne 4. 3. 48 J.S. v dalsim dopise A.M. pise: ,, V pondéli hldsil rozhlas, Ze se s okamzitou platnosti
zastavuje cinnost aeroklubii vlivem poslednich uddlosti. Tak se modlime, aby to ted nefoukalo, ...
Jinak asi aerokluby mozna (!!) prejdou do rukou vojska. Diisledky ?! Tezko rict. Doufejme, Ze by
nebyly neprijemné. Jinak tady ted probihd znacna aféra, ba rekl bych krise aeroklubu, ackoliv se
v aeroklubu nijak neprojevuje, ale je piisobena zamerné zvenci. Jak se celd véc (akcni vybor x Stanék
x Seidl x jedna polit. strana) vybarvi, to nevim, ale neni radno to svérovat papiru a budes zajisté
znacné prekvapen, az Ti to vylicim po Tvém prijezdu.

Agendu za ,,zastavené” ustfedi CNA vykonaval ARCS. Soudasné AV ARCS vyzval aerokluby,
aby ,, ...neprodlené ustavily AV z lidi, kteri stali a stoji nesmlouvave za viadou Klementa Gottwalda
a zdaroveri vyhovuji po odborné strance. Slozeni hlaste AV ARCS ke schvdleni! . Tato vyzva, zveiej-
néna se slozenim AV ARCS v Rozletu &. 9 z 5. 3. 1948, nachézela v aeroklubech odezvu. Byla étena
na vyborové schlizi Aeroklubu Hronov 8. bfezna 1948. Eda Valasek vybor informoval, Ze v této véci
uz jednal s J. Minatikem. Jiz v nésledujici schtizi vyboru (15. 3. 48) oznamuje J. Minafiik, ze v nedéli
bude jednat ak¢ni vybor. Kdo jej tvofi, jak vznikl a co vS§echno bude predmétem jednani, neni zapsa-
no. Na pfisti schiizi (22. 3. 48) vSak jiz Jan Minafik, jako pfedseda ak¢éniho vyboru aeroklubu Hronov,
,»dava na védomi* usneseni AV AK Hronov o sloZeni nového vyboru aeroklubu, ve kterém jsou:

predsedou Vratislav Jirman, prvnim mistopfedsedou Celda Simek, dru-
hym mistopfedsedou Mira Stané€k, jednatelem Zdenc¢k Rydl, ucetnim
Mirosl. Eisenbruk, pokladnikem Ant. Bartonl a dalSimi ¢leny R. Ansorge,
B. Chyba, L. Biina, Z. Solin, Jar. Jirman, M. Seidl, J. Minatik a Ing. Chvatal.
»Zvoleni ¢lenové podepsali jmenovaci listinu a pfedseda Jirman se ujal
fizeni schiize®, stoji v zapise, potfizeném jednatelem Rydlem, ktery byl
soucasné urcen zapisovatelem.

(V tomto vyboru, ustaveném AV, se proti volenému vyboru uskutecnily tyto zmény: Z postu piedsedy Mirka Seidl
odchdzi mezi ¢leny vyboru, E. Valasek, O. Vacek a Ant. Lyer z vyboru vypadavaji. (Jest-li byl na schtzi pfitomen
Ing. Chvatal osobn¢ a podepsal jmenovaci listinu, zda to s nim aspoil bylo projednano, nebo to bylo jen pfani, nevime,
neni o tom v zapise zminka; byl ale ¢lenem AV ARCS).

V tuto chvili se zda, ze zmény v Hronové umozni nadale pokrac¢ovat v rychlém rozvoji aeroklubu
a budovani letisté, ale vyckejme dalsiho vyvoje. V Letectvi €. 4 z31. 5. 48 je tloha AV v aeroklubech
oznamena takto: ,, Akcni vybor Aeroklubu RCS rozhodl, Ze az do provedeni reorganizace spolkového
Zivota a schvdleni novych stanov ARCS povedou veskeré spolkové zdlezitosti Aeroklubii akcni vybory.
Akcni vybory zastavaji tedy az na dalsi funkci vyborit a neodevzdavaji vedeni spolku jinym organuim.
Nelze proto volit nové vybory ani jiné spolkové organy. ““ Jak to prakticky probihalo u nas miizeme jen
domyslet, nebo se ptat pamétniki, kterych ale ubyva.

K této ,,revolucni zmeéné* poznamenava ve svych vzpominkach na aeroklub Hronov v letech 1945
az 1952 Ing. R. Kleprlik: ,, Po uinoru 1948 ... pozadovala KSC, aby funkci piedsedy vykondval ¢len
KSC. Volba padla na Vidtu Jirmana. Byla to rozumnd volba, Vrdta byl clovék cestny, odpovédny
a kamaradsky, navic rozumél problematice a byl aktivni pilot. Po iinoru povérila KSC Hronov dohle-
dem nad letistem a aeroklubem necleny aeroklubu, stranické funkciondare Koncinského a Vicka*.

Uplynul mésic po ,,vit€ézném tnoru‘ a ministerstvo vnitra vydava ,,v zdjmu vetejného klidu* opatieni
0 ,,Zékazu létani pro vSechna motorova i bezmotorova letadla vyjma kluzak* (Publikovéno 9. 4. 1948
v Rozletu €. 13). Do aeroklubti ptichazeji rizné informace, ze doslo k nezakonnym opusténim repub-
liky pomoci letadel. Tiinacté ¢islo Rozletu ro¢niku 1948 bylo posledni. S odiivodnénim, Ze je tfeba
sjednotit zbyteéné ¢lenity letecky tisk (pét dalsich titula v CSR: Letectvi, Civilni letectvi, Letecké
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noviny, Letu zdar, Mlady letec) byl tento tydenik zastaven s predpovédi, ze dojde k redukci 1 dalSich
(a doslo). Agendu Rozletu a Leteckych novin deklarativné prevzalo ¢islem 1 od 19. 4. 48 nadale
vychazejici Letectvi.

V redakénim &lanku nového LETECTVI &. 1 z 19. 4. 48 pod titulkem ,,Kuptedu, zpatky ni krok!*,
ve kterém je uveden program a organizace sportovniho letectvi, se vyse zminény zisah AV ARCS
vigi CNA zdivodiiuje takto: Hlavni chybou bylo, Ze mnozi letecti pracovnici nepochopili, Ze v kvét-
nu 1945 zmizely predpoklady pro cinnost aeroklubu tak, jak ji znali z doby pred valkou. Tito letecti
pracovnici neumeli dat jménu aeroklubu novy obsah. Pravda, jim nikdy neslo o budovani silného
letectvi v zajmu brannosti a hospodarského i kulturniho rozkvétu statu, ale jen o prijemny sport, ktery
Jim prinasel moznost vyzit se at po strance letecké ¢i klubovniho Zivota. Jak jinak by se mohli dostat
do situace, v niz se dnes napr. nachdazi CNA? 'V dalsim pokracovani clanku pak jako prvni nejblizsi
hlavni ukol se uvadi: ,,Je nutno provést a dokoncit duislednou ocistu od statné nespolehlivych ziviii,
zaroven pak odstranit z vedoucich mist lidi, kteri nechapou velké poslani sportovniho letectvi a vidi
v ném jen prijemny sport pro sebe “.

Pro instruktora Korecka bylo nalezeno ,,mimosezonni* zaméstndni u fy ,.Srutek — chladici a vycep-
ni zafizeni®, (pozd¢&ji Frigera n.p.). Posiluje se Gloha organu zvaného ,,Hlavni inspektorat branné
vychovy* pii MNO, pies ktery jsou organizovany kursy pro instruktory plachténi. Kursu, ktery se
ma konat 18. 4.—18. 5. 1948 se ma zacastnit V. Jirman, pfipadné i R. Kleprlik. Byla ustavena komise
pro rozvoj a vystavbu letisté (ziskavani pozemk, ptiprava staveb a organizace svépomocné vystavby
apod.) ve slozeni E. Valasek, M. Seidl, C. Simek a Vr. Jirman a byla ji udélena plnd moc k jedna-
ni jménem aeroklubu. S hronovskymi bavlnaiskymi zavody a n.p.TOS byl dohodnut vyvoz skvary
z jejich kotelen k terénnim upravam letistni plochy a cesty na letiste.

Z nezjistitelnych diivodl nebyly mezi 5. 4. a 24. 8. 48 potizeny Zadné zapisy ze schiizi ¢lenskych
ani vyborovych, prakticky zadsadni vykonnd moc se ptenesla na AV AK, z jehoz jednani zadné zazna-
my ani jiné informace nejsou a o jeho slozeni se dochovala jen jedind pisemna informace a to kopie
dopisu na Okresni akéni vybor z 13. 8. 48, ve kterém se z4da o potvrzeni slozeni AV AK Hronov
s piedsedou J. Minaiikem, mistopfedsedou V. Jirmanem a ¢leny J. Jirmanem a C. Simkem. Je znamo,
7e pozdéji doslo ke zméné piedsedy a pravdépodobné i ¢lenii. (Otaznik je nad ¢lenstvim C. Simka,
ktery nebyl &lenem KSC a také nebyl pozdé&ji k motorovému létani provéien).

Zivot v aeroklubu se viak nezastavil, probihal vycvik na plachtaiském letisti a po odvolani zakazu
1 na motorovém letisti, zejména se pracovalo na stavbé druhé poloviny hangaru a na ziizeni kabelové
elektrické ptipojky na vefejnou sit’ ve Velkém Poii&i. Jarda Solin 5. 4.48 v jednom z dalich dopisti
Adovi m.j. pie: , ... Tos jesté vidél Tondu, jak se pokousel o podminky a sedl po 8 minutach? A Vrativ
start na zeleny a BohousSe na krajasu? Tak po Tondovi létal L. Valasek a to hodinu. Dalo nam asi
ctvrt hodiny prace, nez jsme ho dostali dolu (bylo ujednano, zZe tam piijde na hodinu).Pak Mira poslal
znova Tondu. Ten se dusoval, Ze si po 12 minutach sedne, ale byli jsme viibec Stastni, ze po piilhodiné
pristal. No a pak konecné jsem Sel ja, ale to uz bylo asi 5 hodin (pozn.: normélniho SEC). O tom,
Ze jsem si ,,zil“, doufam nepochybujes. Stacily dvé osmicky ve predu, u Jiraskové se namacknout na
zadni svah a po dalsich dvou osmickdch jsem mél skoro 300 m....Nadherny rozhled na Krkonose, do
kraje, Spinka, Brod'dk a na druhou stranu Kralicky Snéznik. Asi hodinu jsme létali s Bohousem v jed-
né vysi, prirozené jednou byl vys on, jednou ja, ale to je pravé ta balada. Clovéce, kdyz jsem tak na
néj koukal, jaky mél chvilema zdvihaky, hned jsem palil za nim. Obcas jsme si pokynuli. Ja tam radil,
piskal, zpival. To vis, slyset mé nikde nebylo, tak jsem si to mohl dovolit. Vrata nas ale pekné pek. My
se honili pékné nad svahem a on si klidné létal od Jirovy Hory az do Zd'drek a k tomu jesté o néjaké
dvé stovky vys. Po hodiné letu jsem zuistal na své trati sam. Bohous se plazil jesté asi ctvrt hodiny dole
a pak sedl a Vrata, ten chytl dlouhou vinu a pomalu ale jisté lezl nahoru. Pivodné jsem mel dojed-
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nano, ze mé po hodiné mavnou a pujde Ludek. Ale zacalo se uz serit, tak mne tam nechali. Kolikrat
Jjsem si za ten let vzpomnél, jak jsem vidycky nadaval chlapum, kdyz ptistdli s odivodnénim, Ze jim
bylo zima, nebo Ze je viechno tlacilo. Ted’ jsem teprve vidél, co to je a to jsem tam jesté nebyl dlouho
a nebyla ani kruta zima. Pristani jsem porad oddaloval, ale kdyz se jiz zacalo stmivat, tak jsem si
rekl, Ze jeste dve osmicky a jdu dolu, ale jako naschval, za ty dve osmicky to vylezlo z 250 m ke 400 m.
Ale musel jsem dolu. Tak vyhlidkovy let nad namésti a s klapkama nad Jirdaskovou, otocit a dolii. Tak
mam prvy delsi ¢as hodinu a trictvrté a doufam, Ze co nevidét bude aspon zase tolik... Hned pak si
sedl Vrata. Predstav si, ke konci letu mél stalé stoupani 1 m a v 800 m vytahl klapky a na 80 km/h mél
sotva 1/2m klesani. Poznatek z té dlouhé viny je cenny, jen aby to bylo vickrat*.

UcastniciprvnihoABC-kurzunanovémletiiti. Zleva: L. Hornych, M. Hornych,?, Ansorge, ?,
instruktor Jirman (se synkem),?, Zadrazil. Sedi: Svétlik, Balcar,?. Z této skupiny uz jen
Mirek Hornych Iétal jesté po obnové letisté v 90. letech. F: Lyer

Na novém letisti byl také zahdjen ovéfovaci plachtaisky A-B vycvik na kluzaku, diky tomu, Ze byl
k dispozici druhy navijak a provoz byl snadno koordinovéan s motoraii, kteti méli zakazy v 1étani.
LAl T

en

Velké radost nad barografem. Pilot R.Kleprlik ulital prvni pétihodinovku v termice u nas. A. Matyska, rozesmaty
pilot, Z.Solin, Ansorge a Prachaticky se raduji také. Uspéch je zapsan do paméti plachtafe drsnym hoblem do mara-
stu u studné. Pfisolil si, kdo jen mohl. Technika slaveni dosazenych uspécht se dodnes v mnohém jesté zdokonalila.

F: Lyer
Prvni pétihodinovku na stfibrny plachtafsky odznak, odlétanou v naSem AK vyhradné v termice,
splnil (5:30 hod na GB IIb) Ruda Kleprlik. Létani v termice zacalo pfevladat nad svahovym.
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Policti plachtafi prozivali rizné peripetie se svym letiStém a tak vic nelétali nez 1étali, a kdyz, tak
u nas. Dokonce snad jejich odbocka na néjaky Cas zanikla, protoze v Letectvi ¢. 7 z 12. 7. 48 byla
otiSténa informace: V Polici n. Met. Byla obnovena odbocka aeroklubu. Pocet clenut stoupl ve dvou
tydnech na sedmdesat. Aeroklub se pokousi ziskat pozemky na letisté a zacina se stavbou navijaku. Ve
stavbeé vydatné podporuje tovarna na textilni automaty Hakoby ,,KOVOPOL*.

Konigiv Sokol M-1-C (OK-BHP) byl k dispozici k vycviku a Iétani i dal§im clenim AK. Letové
sazby na né&j byly nasledujici: Lety vycviku s instruktorem 800,-K¢ / hod = 13,50/min, vyhlidkové
lety 17,-K¢/min. T. Konig se ale ze Sokola dlouho netésil. Ve znarodnéné firmé byl Sokolik nadbytec-
ny a zavodni rada (asi tenkrat méla takové kompetence!) jej hodlala odprodat za 200.000,-K¢. Néko-
lik ¢lenti aeroklubu, aby zabranilo nahodilému odprodeji letounu kamkoliv jinam, vytvortilo jakési
»druzstvo vlastniki* a Sokola (se souhlasem vyboru AK) odkoupilo a dalo do provozovani aeroklubu.

Vsemi silami se pokracovalo na stav-
bé druhé pllky hangaru. Byl zahdjen
vykop trasy pro ulozeni elektrické-
ho silového kabelu a na Svoréikové
pile v Zabokrkach objednano fezivo
na krovy. Dale byla upravovana pro-
vozni plocha letisté trvalou navazkou
Skvary, pro kterou byl od MNV Hronov
vypujcen nakladni viz Biissing NAG
(bohuZel valnik, takZe nejen naklad-
ka, ale 1 skladka probihala lopatami
rucng).

Kabel ukladaji Plechaé, Konig a C. Simek. Hloubka ryhy byla tak na dva
»sakovaky*, coz se pozdéji ukdzalo jako malo a pfi obnové letisté musel
byt nékolikrat preruseny kabel vyménén. F: Lyer

Dne 12.9. 1948 leti posadka Seidl +
a Kleprlik s Praga—Baby do Trutnova/
s Voletin na pozvani na tamni letec-

ky den. Pfi pfistani po vétru (dle
vylozeného,, T*) jsou dlouzi a pii
pokusu o opakovani okruhu konci
za vrcholem tahlého stoupani v lese.
Letadlo je zniceno, posadka jako
zézrakem nezranéna. (A to ke vSe-
mu Ing. R. Kleprlik ve vzpominkach
udava, Ze nebyl ptikurtovan!!!).J. S.
o tom pise A. M. mimo jiné: ,, Vecer
odtamtud prilétl Zitko se zpravou,
Ze Pragovka je na cimprcampr roz-
sekana! Predstav si, jak nam bylo.
Novdamasinaadvalidivni. Nasteésti
sejimnicnestalo, alekdovidélmisto
havarky, ¢i aspon snimky, ten roz-

Praga E-114 ,Baby* byla né¢co jako motorizovany kluzak. Neméla zadné
klapky a u zemé krasné plavala. Ne kazdy s ni pfistal napoprvé a opakovani
okruhu bylo pomérné ¢astou zalezitosti. F: Lyer
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hodné nepochopi, jak chlapi zi-
stali vitbec nazivu! Na letisti byla
pfitomna letecka policie, takze
vysetfovani nehody bylo bezpro-
sttedni. Z vypravéni ucastnikl
po navratu doml se zachovala
Spetka ¢erného humoru: ,,Pres
kabinu se prevalily vetve a vrsky
smrkii, které Bejbina pokosila,
vSechnoztichlo, potménebylosnad-
né se v kabiné orientovat a kabina
neslaotevrit. Kdyzsejednomuz cle-
nit posadky podarilo néjak vylézt,
druhy zevnitrjako z hrobuvola,,jak
ses dostal ven?* Odpoved byla
nasledujici: ,,Tam co byl motor,
tam je ted’ takova dira s chvojim,
tam se taky protahnes “.

Voletiny 12. 9. 1948: z této skrumaze vylezla posadka zcela bez thony! F: Lyer

V zapise ze schiize 14. 9. 1948 se poprvé mluvi o nutnych ,,provérkach* novych ucastniki moto-
rovych kursti. Kdo a podle jakych kriterii provétuje, neni zcela ziejmé, ale dochazi se k zavéru, aby
»provérka™ byla obstarana pfedem, ,,aby se nevyhazovaly penize“. Poprvé se také objevuje pojem
,»ovetovani pilotnich diplomt* jiz diive ziskanych. Hovoii se o problémech s provéfenim nepostra-
datelné¢ho instruktora Korecka. Pfichazeji nejistoty. Piesto se nastoluje navrh, aby byla s mistnimi
bavlnarskymi zavody projedndna moznost usilovat spolecné o letecké spojeni Hronova s centralnimi
organy — prevazn¢ v Praze (napt. Centrotex) — z naSeho letiste.

Dne 23. 9. 48 byla zfizena telefonni linka na letist¢ a stanice ma ¢islo 88 (,,dve vrtule®), 10. 10. 48
se poprvé v hangaru rozsvitilo elektrické svétlo, kdyz kabelova ptipojka byla zahrabéana a zrevidovan
pfislusny rozvadéc.

MD zada o zptesnény rozpocet na druhou polovinu hangaru pro stanoveni druhé ¢asti subvence.
Aeroklub obdrzel radostnou zpravu o ptidéleni vykonného vétroné Z-25 ,,Sohaj“, na ktery se plach-
taf1 nedockavé t&si.

Byly stanoveny nejblizsi tikkoly a k nim odpovédné osoby:

— Zptesnény rozpocet na 2. polovinu hangaru (Seidl, E. Valasek)
— Betonaz zakladi a sloupti (Z. Solin)

— Upravy letistni plochy (C. Simek)

— Dokonceni elektroinstalace (V. Jirman, Seidl)

— Vodovod ze studné k vodarné a piivod na kohoutek (C. Simek)

Aeroklub ukoly vystavby zvladal od pocatku vlastnimi silami. Disponoval mezi svymi ¢leny odbor-

nymi kovo-dfevo-elektro profesemi a troufl si tak i na ostatni potfebné prace vcetné dil¢ich staveb-
nich a jinych projekti.
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Zleva: L.Valasek, M. Nyklicek, L. Simek, M. Krejsar, M. gvoréik, Zb. Stieda a J. Plecha¢ naslouchaji pokyniim komisate. Pfihlizi
instruktor Korecek a jednatel E. Valasek. Vpravo: piistani uchazece lehce na pravou predni. F: Lyer (2x)

Dne 26. 10. 48 vykonali usp&sné pilotni zkousky pred komisaiti MD (Ing. Weysserem a Ing. Nosovskym)
ucastnici dal§iho motorafského kursu V. Jirman, M. Krejsar, L. Valasek, J. Plechac, L. Simek,
M. Nykli¢ek, M. Svor¢ik a diplom si obnovil Zb. Stéeda. Ihned se rozbiha nabor do dalsiho motoro-
vého kursu v podnicich TOS a BZ. (Bavlnatské zavody MAJ).

Betond zikladi druhé Moznost pouziti elektrické michacky na beton
ptlky hangaru. F:Lyer \ a jiného elektronaradi (cirkularka, vrtacka, vibra-
’ » tor), velice urychlila prace na stavbé druhé putlky
hangaru. V kancelaii pod stfechou prvni ptlky han-
garu byla instalovdna el. akumula¢ni kamna a na
letiSté nastoupivsi strazni sluzba SNB tam ziskala
svou straznici s rozhledem z I. patra. Od referatu
narodni bezpecnosti ONV doslo aeroklubu povo-
leni k letim a pfistinim vSemi jeho letadly mimo
obvod matetského letiSt¢ ve vymezeném prostoru
Cech, Moravy a Slovenska. Podle nafizeni je nut-
no hlésit pfed startem kazdy let mimo obvod letis-
té sluzbu konajicimu organu SNB s uddnim trati
a predpokladaného Casu. Prekro€eni Casu o vice nez
30 min. se musi hlésit na leteckou policii do Ji¢ina.
Patrani se pak kona na ucet provinilce.

Aeroklub stanovil podminky pro preskolovani na nové typy: U motorafti na Sokola min. 50 naléta-
nych hodin, u plachtaiti na Sohaje min. 20 hod. po zkousce ,,C*. Clen AK J. Zitko dal do provozova-
telstvi aeroklubu svého Pipera OK-YFJ.

S ohledem na vyskytnuvsi se projevy letecké nekazné (nizké 1étani, nalety na pozemni cile), stanovil
vybor AK nésledujici sankce budoucim provinilciim: V prvém piipadé — 1. mésic zékaz leti + 500,- K¢
pokuta, v druhém piipadé — 6. mésict zakaz lett + 1.000,- K¢ pokuta a ve tfetim piipadé vylouceni z AK
se zaznamem do letového zapisniku! Asi bylo proé. (K tomu z dopisu Jardy Solina Adovi Matyskovi ze
17.9.48: ,,Dolfa Vondracek letéel na Krajanu a s malou vyskou Sel na svah a lizal vrsky tak, Ze pry chlapi
(ja ho nevidel) byli strachy uplné zeleny a ze pry jen zdazrakem vyvazl. “).
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V Letectvi €. 16 z 15. 11. 48 byl otistén redakéni Clanek bez titulu, podepsany KZ (zfejmé redaktor
Kamil Zoufaly), ktery hodnoti, jak byly splnény tikoly Akéniho vyboru ARCS, které mély byt splng-
ny k datu 28. 10. 1948 a dochazi k zavéru, ze splnény zdaleka nebyly, zejména v tkolu ¢. 1 ,,0¢ista*:
., Wloucenim téch, kteri se ziejmé provinili proti lidove demokratickému systéemu, nestaci! Je treba
dosici, aby kadry sportovnich letcii sestavaly jen z lidi bezvyhradne oddanych lidove demokratické
republice, kteri v letectvi vidi predevsim zavazek a povinnost k lidu a viasti. “1 kdyz se konstatuje, ze
neplnéni v dalsich ukolech ma p¥i¢inu i mimo AV ARCS (napt. zpozdéni zavedeni krajského uspoia-
dani), je tfeba v zajmu ,,budovani sportovniho letectvi socialistického statu* tkoly splnit. V nasledu-
jicim cisle €. 17 Letectvi se pak v rubrice ,,Letecké zpravy* objevuje mala noticka: ,, Dosavadni pred-
seda AV ARCS, div. gen. Josef Hanus, byl povéien novou funkci a proto jeho agendu jako predsedy
AV ARCS prebira pplk.gst. Albin Hejtmdnek .

Dnem 5. 12. 48 byl ukoncen 4. motorovy kurs ucastnika J. Soukupa, J. Uhra, M. Labika a R. Ansorge.
Prvni tfi slozili pilotni zkouSku pied znamou dvouclennou komisi MD.

Objevuji se problémy s provérkami fady vyznamnych ¢lentt AK Hronov. AV ARCS vydava nafi-
zeni: Do aeroklubl nesmi byt pfijati za ¢leny takovi, ktefi byli z jiného AK vylouceni tamnim AV.
Pribéh roku 48 jesté neodhalil vSechny tézkosti a omezeni, které na ¢leny aeroklubu teprve Cekaly.
Ptevazoval mirny optimizmus, Ze se vSe ustali a rozvoj bude pokracovat.

Vstup do roku 1949 byl v Aeroklubu Hronov ptes vSechny obtiZe velmi optimisticky, s virou v dalsi
rozvoj aeroklubu, nového letiste a 1étani. Povinna ro¢ni pracovni norma létajicich na r. 49 byla proto
stanovena na 100 hod. Byly také stanoveny nové sazby za letové hodiny:

Piper Sokol
Kurs (Vycvik s instr.) 550,- K¢ 700,- K¢s
Vyhlidkovy 650,- K¢ 100,- K¢ /start + 20,- K¢ /min.
Kondi¢ni 375,- K¢ 550,- K¢
Lécebna (Cerny kasSel) 600,- K¢ 800,- K¢
Taxi 1.000,- K¢

K vyhlidkovym lettim byli preferovani piloti s nejvice odpracovanymi hodinami. VSichni motorovi
piloti musi mit osobni pojisténi.

Clentim AK Police se vzdaluje moZnost provozovat své letisté v Polici. Problémy s pozemky trvaji.
AK Hronov jim proto na jejich zaddost vydal potvrzeni, Ze sva letadla mohou hangarovat v Hronové
a mohou tam i Iétat. Jen tak jim totiz mohou byt ptidélovana letadla. A tak policti L. Blina, J. Hubka a dalsi
od samého pocatku roku spolu s nagimi vyuZivaji piiznivych podminek a svahuji. Uspé$ny je zejména
8. leden, kdy si Jirka Prachaticky splnil podminku D1, tj. pétihodinovku (GB-IIb 8010, 5:15 hod.)
a Lada Buna téhoz dne 1étal s Jefabem 5.02 hod., ale po odecteni primérného ¢asu na navijakovy
okruh (4 min.) to na D1 bohuzel nedalo. Toho dne nalétaly dvé Bejbiny s Jetabem celkem 20:20 hod!

Aeroklub rovnéz uzaviel provozovatelské smlouvy na Sokola BHP (ptiv. Konig, pro néjz MD potvr-
dilo novou drzitelskou legitimaci pro skupinu vlastnikll) se skupinou vlastnika a s Jifim Zitkem na
Pipera YFJ. Majitelé pfitom musi mit své pojisténi letounu v¢. poZzarniho. Na zakladé nové zadosti
aeroklubu bylo 18. 1. 49 referatem NB ONV ud¢leno povoleni orientacnich lett mimo letiStni okruh
a povoleni vyhlidkovych letl s cizimi osobami na palubg.
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Koncem ledna bylo aeroklubu oznameno ptid€leni nového cvicného stroje Zlin Z-281 (ve Zliné
vyrabény Biicker 181, vybaveny motorem TOMA 4/105 k).

U plachtait bylo uplatnéno opatieni, podle kterého si musi hradit ndklady na opravy posSkozeni,
ktera sami zavini a budou opravovana ,,doma‘ a pokud nebudou mit odpracovan normativ, nebudou
pripusténi k [étani, nebo budou platit 25,-K¢/start na vétroni a 20,-K¢ na kluzéku (kdyZz obvyklé cena
je 15,-K¢ resp. 10,- K<). Event. pteplatek bude plachtafi pfipsan na konto.

Dostavil se nedostatek pohonnych hmot a jejich ptidély jsou omezovany. Pro nalezité Setfeni s pali-
vy byl stanoven ,,ptidél*“ na kondi¢ni lety pilota na 25 I/mésic!!

Rok 49 se nicméné rozbiha intenzivnim teoretickym Skolenim pilott, které vede M. Seidl a neméné
intenzivni organizaci praci na vystavb¢é druhé ptle hangaru . Plachtafi, vétSinou pod vedenim instr.
V. Jirmana, L. Biny a B. Chyby, 1étaji na navijakovém letiSti na Pfi¢nici. Stan€k od 6. 1. pobyva
v Ustfedni Skole v Hodkovicich, zvySuje déale svou kvalifikaci a poSilhava po profesiondlni draze
ucitele 1étani. Krajové plachtaiské stiedisko Zd’arky muselo svou &innost skongit pro bezprostiedni
blizkost polské hranice, ktera byla upravena zoranym a uvlaCenym, nejméné pét metra Sirokym,
pruhem a zacala byt intenzivné stfezena. Jen pro vycvik v hronovském aeroklubu by se plachtatsky
instruktor — profesional neuzivil.

Pocatkem tinora navstivil vyborovou schiizi aeroklubu piedseda Ak¢niho vyboru NF mésta Hronova
s. Bretislav Marek. Byl seznamen s ptredstavami aeroklubu o dal$im rozvoji letist¢ s predpokla-
dem 1 leteckého spojeni s republikou. Témto zamérim pftislibil pomoc, pokud bude v jeho silach.
Zatim bylo dosazeno vynéti pozemk, na nichz se nachazelo letiste, z tzv. kontingentace, t.zn. Ze se
vlastnikim snizily povinné dodavky (kontingenty) zemédélskych plodin. To usnadiiovalo jednani
o dal$im pronajiméni pozemki pro letisté. Byla tak podepsana nova najemni smlouva s Vaclavem
Martincem na dal$i pozemky k rozsiteni letisté. MNV Hronov si vyzadal rozpocet naklada, potieb-
nych k terénnim upravam letisté pro plan na r. 1950.

V poslednim tydnu tmora 49 piilétl na nase letisté pilot MD RezA¢ s nasi novou Z-281 OK-CRE.
Spolucestoval s nim Eda Valasek a ptivezl potésujici zpravu o zlepseni piidélit LPH pro pfisti obdobi,
coz davalo vyhlidku na zruSeni vyse zminénych osobnich piid€lt na kondicni lety.

Plachtati si pfivezli z Kralup po opravé bejbinu 8428 a vsichni, kdo se po zéletu s ni svezli, si
libovali jak krasné 1étd. Za sobotu a ned¢li 12.-13. 3. 49 si s ostatnimi vétroni na svahu nalétala
17 hodin. Tonda Sedek s GB IIb 8010 si splnil p&tihodinovku 5:07. Od pocatku roku je dobré pocasi
pro svahové 1étani a za prvni kvartal plachtati nalétali ptes 50 hod. Bohuzel, nebylo to bez Srami. Od
pocatku roku je plachtarsky provoz provazen fadou nehod a havarii, nastésti bez ijmy na zdravi. Uz
23. 1. Mirek Svor¢ik pfi pfistani dost pochroumal Krajanka 8669 (kyl, ptepazky, boky), 12. 3. néco
podobného spachal Tonda Barton s bejbinou 8427 a 16. 4. se Zadrazilovi z Police podafilo ,,zrusit*
GB IIb 8428 — onu bejbinku, kterou si tak vSichni pochvalovali.

Na tenhle karambol mam i osobni vzpominku:Jako modelafi jsme Felkl, Tomas a ja pobyvali toho dne v modelarské dil-
né v jedné mistnosti ve starém plachtaiském hangaru na Pfi¢nici, kde jsme lepili a méli ulozené svoje i zdédéné modely
anafadi. Odpoledne jsme se presunuli na motorové letisté v Pofici a stiidavé sledovali tamni cvrkot motoraiti a na Pfi¢nici
navijakovy provoz. Bylo po 16 hoding, kdyz jsme pozorovali osudny navijakovy start, pti némz bezprostfedné po vypnuti
presla bejbina do levé vyvrtky a z ni do spiraly, kterd skoncila az na zemi. Jesté nedoznéla ta duta rana a uz jsme padili
pres Lokvenciv dolik na Pti¢nici. Bez dechu jsme dorazili na misto, kde uz lezely jen smutné a opusténé trosky vétroné
a na nas udychany dotaz, kde je pilot a co s nim je, ndm policti plachtati, kteti ten den pod vedenim instruktora Biny méli
provoz, sdélili: ,,To byl Zadrazil a uz jel s Vratou Jirmanem na motocyklu k doktorovi, protoze si kamsi pichl né¢jakou
lajsnu!“ Dost se nam ulevilo. Jako na zavolanou se na obzoru objevil Cép letecké policie z Ji¢ina, ¢irou ndhodou.
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Bohuzel tém kraksnam toho roku jesté nebyl konec. 18. 4. dost ublizil SK-38 5529 Honza Svétlik,
kdyz pfi tvrdém pfistani praskla skiin. 15. 5. Mirek Krejsar pfi ostré zata€ce pied pfistanim bravurné
urazil bejbiné notny kus pravého kiidla o bednu zpétného navijacku a poté hladce ptistal. Zvlastni
atmosféru v plachtatském provozu dokresluje, ze nedlouho potom Biina po 1étani na svahu s bejbinou
8010 pristal v Polici (coz mozna i chtél) a Mirek Svoréik s Krajankem 8669 v Zabokrkach u Zelez-
nicni zastavky (coz urcité nechtél, ale kdyz si v malé vySce vlitnete za svah, tak s tim mnoho nenade¢-
late). Kromé 8428, ktera byla na odpis, se vSechno spravovalo ,,doma*. Nedivte se pak mimoiadnym
opatfenim vyboru ve véci uhrad za tyto opravy. Dnes by to neslo, tenkrat umakol a Sikovné ruce Vrati
Jirmana a Zdetika Solina délaly zazraky. Pfesko¢me par tydnii do 29. 5. 49, kdy Joska Plecha¢ po
navijakovém startu s Krajankem 8669 a 12 minutach letu — svah uz ptestal nosit — po 18 hodiné se
rozhodl (jako uZz vicekrat diive — viz vzpominku Ing. Kleprlika) pfistat ptimo k hangaru.

Bohuzel to neprobéhlo tak, jako tenkrat
s bejbinou a kromé pietrhanych tel. drati
to odnesl 1 Krajanek. Pii pohledu na fotku
se zda jako zazrak, Ze z toho Joska vyvazl
nezranén, jen s Sokem, vyrazenym dechem
a roztrzenou teniskou. Plachtarsky leta-
dlovy park dost utrpél. Krajanek byl sice
poslan do opravy, ale z tovarny pftisla zpra-
va, ze je neopravitelny a byl zrusen. Tec-
ku za plachtatskymi nehodami r. 49 ud¢lal
Kalab, kdyz v A-B kursu na podzim, jiz na
novém letisti, zrusil SK-38 5412, sam tra-
di¢né nezranén. K létani uz se nevratil.

F: Lyer (2x)

Aby to motoratiim nebylo lito, ptihodili si
do téch nehod taky oni. 3. 4. 49 Korecek, po
fad¢ pfedchozich starti s Piperem a Biicke-
rem pieskocil do Sokola, zapomél pred pfi-
stanim na podvozek a posadil ho na bficho.
Sokolikovi naStésti pfi zavieném podvozku
kouka polovina kol a mize po nich jet, takze
to krom¢ leknuti, doprovazeného jadrnymi
slovy, odnesla jen vrtule a trochu motorové
kryty. Pro velky uspéch si to Korecek poz-
déji jesté jednou zopakoval, coz pii velkém
poctu startlh béhem dne, s pielézanim z typu
s pevnym podvozkem na typ se zatahovacim,
bylo na spadnuti. Radio tehdy jeste na palubé
nebylo ani u motorovych letount; jak to bylo
s ,,ukony* jen tusime.
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F:Lyer

Zajem o vyhlidkové lety rostl a nedélni navstévy na letisti uz zacaly pretékat i do mist piipravy
posadek a tak aeroklub, v zajmu bezpecnosti a lepsiho organizacniho zvladnuti zajmu vefejnosti,
vybudoval vychodné od hangaru (misto plivodni prozatimni boudy) pfizemni objekt z konstruk¢-
nich modult vale¢nych baraki-,,lagri” a okolo zfidil ohrazené posezeni. (Pozd¢ji se objekt zménil
ve strdznici, kde slouzila ostraha SNB, poté zdvodni strdze a v urcitou dobu také vojaci, kteti méli
1 odloucené stanovisté — hlasku — na Bartoniové hote). Vybor zavedl nasledujici sluzby: Zapisovatel
letti + pInéni paliva, starter, vybér¢i hotovosti, uvadé¢ pasazerii a bezpecnostni dozor. Tyto sluzby pak
rozepisoval na nedéle a svatky .

Ve schiizi vyboru se objevuji zastupci MNV v Hronové (Vitek, Kral a Sotola) a znovu se projednava
perspektiva rozvoje letisté. Vybor AK se obraci pisemné na MNV Zd’arky s vyzvou, aby se zapojil do
planovani a budovani letiste, protoze nékteré parcely, dulezité pro jeho rozsifeni, lezi na zd’areckém
katastru.

MD vyhovélo zadosti aeroklubu a vyslalo 10. 4. 1949 ptednostu planovaciho oddéleni Ing. Koubu
na naSe letiSté ke konzultaci ptipravy planovacich podkladi a projektii. Vybor pak vyhlasil zpfesnény
program budovani leti§té s uvedenim odpoveédnych koordinatorti za jednotlivé ukoly:

Dostavba druhé poloviny hangaru (Jirman, M. Seidl, Z. Solin)

Vybetonovani podlahy v 1. polovin€ hangaru (Barton, Soukup)

Terenni tpravy leti$tni plochy (C. Simek, Koreéek)

Odstranéni zbytktt Némci vyhozeného krytu ,.fopiku® z letistni plochy (E. Valasek, J. Skoda)
Zatraviiovani uprav. ploch (K. Martinec, M. Nykli¢ek)

Oprava pristupové cesty z V. Porici (M. Nyklicek, L. Balcar)

Zaplanovani vystavby letisté do 5.LP (E. Valasek, Jirman, M. Seidl)

Zhotoveni vozu startera — karavany (Biina, L. ValaSek)

Propagace (Jezek)

Usporadani letniho karnevalu na letisti (Ansorge, Dr. Seidl, Labik, Uher)
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To byl velice ambiciozni, ale cilevédomy program, desatero pro nejbliz§i obdobi, které byla vétSina
¢lenti odhodlana s nasazenim vSech sil plnit. Do tohoto budovatelského rozmachu pfichézi jako stu-
dena sprcha dalsi vSeobecny zakaz 1étani motorovymi letadly, vyhlaseny dnem 22. dubna 1949 refe-
ratem narodni bezpecnosti ONV. Pravdépodobné to souvisi s tletem vojenského Siebelu z nachod-
ského letisté na Vysokové, o némz pise B. Cepelik ve své kniZzce ,,Smeteni z vysin.

Hronovské plachtate zakaz zatim nezasahl, protoze aerovleky se u nas dosud nelétaji; kromée toho
maji radost z ptidélené¢ho vykonného vétroné Z-25 ,,.Sohaj*.

Vybor dal planuje rozvoj a schvaluje objednani studie vystavby letisté v nekolika variantach u Ing. Kouby
zMD za 18 tis. K¢.

Na zacatku kvétna 1949 se do Clenské schiize aeroklubu dostavili hosté — feditel n.p. TOS Hronov
Bilik, tajemnik OV KSC Viéek a zastupce ZO KSC TOS Hronov Koné¢insky. Ve svych vystoupenich
naznacili nové cesty civilniho letectvi a sméry, kterymi by se mé¢l nas aeroklub ubirat. (V zapise ne-
jsou tyto nové sméry blize vysvétleny). Pfislibili pak pomoc rozvoji a hajeni z4jmua aeroklubu. Ze
vseho, co pak nasledovalo, vyplyva, ze Slo o zasadni organiza¢ni zménu — tvofeni tzv. zavodnich
aeroklubii. Jesté v kvétnu zaklada sviij zavodni aeroklub Frigera Hronov, brzy nasleduji TOS Hro-
nov a dal$i. Soucasné jsou na puade ak¢nich vyborti provéfovany seznamy ¢lent aeroklubu. Cilem
téchto provérek je selekce na ,,spolehlivé a nespolehlivé* podle politickych hledisek a ty ,,nespolehli-
vé*“ k motorovému 1étani ,,neproverit™. Objevuji se tu skryté zasahy zvenci. Ve svém dusledku to Stépi
jednotu clenské zakladny, upiené od pocatku na vSestranny rozvoj aeroklubu. Nicméné rozhodujici
organizatofi (Seidl, E. Valasek, Solin, Jirman, C. Simek a dalsi, i kdyz néktefi nemohou motorové
1état) pracuji dale na zdarné rozpracovanych zamérech vystavby letisté, kde by bylo mozno provozo-
vat nejen letecky sport, ale 1 nepravidelné letecké spojeni hospodarskych i jinych subjektt v Hronoveé
a okoli s centrem v Praze, pfip. i jinde, kde jsou letisté.

Dne 29. 5. 1949 ptijel do Hronova Ing. Chvatal, aby s vedenim AK projednal dalsi postup pro regu-
l1érni rozvoj letisté 1 potiebnou technicko-organiza¢ni pomoc. Urcité nebyl spokojen s nehodovosti,
zvlasté kdyz v den jeho navstévy se povedlo ,,zrusit Krajanka. Ocenoval ale vysledky v budovani
a ve sveé ucinné pomoci pokracoval. Pii této ptilezitosti s nim byla projednana myslenka uspotradat
pro aeroklub Hronov s Dakotou CSA ,,okruzni lety republikou®, aby ¢lentim pii ¢astém letovém pis-
tu neochabovala iniciativa. Poskytl cenné rady a jako byvaly technicky feditel CSA G¢inné pomohl.
Kratce na to, 7. 6. 49 navstivil naSe letisté general Stanovsky — zastupce MNO, v jehoz kompetenci
byla i vystavba letist, aby posoudil skute¢ny stav vystavby na misté. Vecer se loucil slovy ,,... vy
o to letiSté nemusite mit obavy!“ Po jeho odjezdu sd¢lil E. Valéasek, ktery jej doprovazel, ze ,,to, co tu
vyrostlo do dneska z nasi dobrovolné a usilovné préace, nas zachranilo pted zavienim, které jiz postih-
lo nékterd jina letisté!* Urcité obavy o osud letist¢ mély redlny zaklad.

Plachtaii si na transport’dku pfivezli z Vyskova nového Sohaje a 6. 6. jej Vrata Jirman na Pfi¢nici
na navijaku zalétl a uvedl do provozu. To bylo éro!!! A vydavalo za letu takovy libozvucny akord.

Do této atmosféry piisel v cervnu z AV NF V. Pofti¢i dopis, vyzadujici okamzité odvolani E. Valaska
z funkce jednatele, jinak Ze bude aeroklubu zastavena ¢innost! Vybor se pokousel jednat v této véci
cestou AV NF v Hronové, ale v pozadi, do kterého nebylo vidét, se ziejmé jednalo také proti aeroklu-
bu. Neni zcela jasné, jak v této souvislosti tehdy jednal AVAK, ale zda se, Ze nebyl jednotny v nazoru
na tuto véc a nejednal jako organ. Zakratko v ném doslo ke zméng.

Z referatu narodni bezpecnosti ONV dosel ptipis o zostieni opatieni proti zneuziti motorovych leta-
del k uletliim do zahranici a to nafizenou demontazi motort a jejich ulozenim mimo letisté (!!).
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Po del3im jednani mezi ARCS a Ministerstvem vnitra bylo toto nesmysIné opatieni zménéno na
demontaz vrtuli. V naSem ptipad¢ byly uloZeny na sluzebné SNB ve V. Pofici.

Mezitim byla s CSA uzaviena smlouva
o okruZnich letech ,,Hronovskou special-
Dakotou*“natrase Praha—Brno—Bratislava—
— Slia¢ — Kosice — Poprad - Ostrava — via
Hronov Praha. Cena jednoho turnusu se
27 pasazéry prtisla na 53 tis. K¢. S kazdym
turnusem, a bylo jich jedenact, byl za odmé-
nu gratis vyslan jeden z nejzaslouzilejSich
¢lenit AK za nejvétsi pracovni zapojeni pii
vystavbé a také hronovsky predseda MNV
Vlad. Meissner. Akce méla nejen moral-
ni, ale 1 ekonomicky pfinos pro aeroklub.
O téchto letech napsali Hronovéci do Letec-
tvi €. 192 19. 9. 49 nasledujici ¢lanek:

Zleva: Korecek, Bartos st., Barton ... F: Lyer
Hronovsky aeroklub jiz osm tydnit léta!

Ptate se jiste — jak to? Dobre. Aby piloti naseho aeroklubu a clenstvo viibec neztratilo kontakt se
vzduchem a letadly, je postarano o to, aby kazdy tyden odlétla vyprava na ti dny letadlem DC-3
Ceskoslovensk)}ch aerolinii ,, Napric republikou *,
pricemz vzdy 1 — 2 clenoveé, kteri maji odpraco-
van nejvétsi pocet hodin, vétsinou motorovi piloti,
delaji vyprave privodce, informatory, propagdatory
a priblizuji i zprijemnuji cestujicim létani. Kdyby
| snad mél nékdo zdjem o takovy let, uvadime nize
s | podrobnosti a kazdy se miize ucastnit. Kazdy patek
rano v 8.30 hod. prijedou ucastnici okruznich letii
rychlikem do Prahy na Wilsonovo nadrazi a autobus
Cs. aerolinii je odveze na letisté do Ruzyné. Odtud
v 10 hod. startuji k letu dlouhému asi 1200 km,
tak zvanou ,, Hronovskou Specidl-Dakotou . Leti
se do Brna, Bratislavy s navstévou Devina a pro-
hlidkou mésta, dale do Sliace s prohlidkou ldazni

Pozdrav ,,hronovské special Dakot&* ze stiechy hangaru. ¢ Pr amenti, pokracuje se téhoz dne az do Kosic,
Dokonce shodila i depesi. F: Lyer kde se prenocuje.

V pripade, Ze je prihodna doba erupce herlanského gejziru navstivi se Lazné Herlany. V sobotu
rano se navstivi zajimavy kosicky trh a pokracuje se jesté dopoledne letem do Popradu a seda se na
letisti TATRY, budoucim to stredisku cizineckého ruchu nasi republiky. Odtud vyjizdime autokarem do
Tatranské Lomnice a Smokovce s navstévou riznych znamych chat jako Skalnaté Pleso, Hrebienok,
Kamzik atd. Prenocuje se v Popradu a druhy den v nedeli dopoledne se jede autokarem nebo elektric-
kou drahou na Strbské Pleso s pésim vyletem na Popradské Pleso. Vracime se odpoledne a odlétame
ve 14 hod. z Popradu sméerem pres Piestany na Moravskou Ostravu, kde zakrouzime nad méstem
a pristaneme asi na piil hodiny na letisti v Hrabové u Ostravy, kde nas clenové ostravského aeroklubu
seznami s vysledkem své cinnosti. Pokracujeme pak letem nad moravsko-slezskymi a Orlickymi hora-
mi nad Nachod a Hronov, kde krouzime nizkym letem a pokracujeme pak zabocenim nad Krkonose
a dale v letu zpét do Prahy.
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Cely tento prekrasny let stoji ucastnika 3500 K¢ vcetné veskerych jizd drahou, lanovkami, autokary,
vstupného, noclehii apod. Ucastnik tohoto jisté vyhodného letu plati si ze svého pouze jidlo. Kdo mds
jeste 1 — 2 dny dovolené a chces spojit prijemné s uzitecnym a poznat dokonale krasu létani, doprej si
jesteé tuto pohodlnou zotavenou. Kdo chces letét s nami pis na adresu: Aeroklub Hronov nebo zavolej
Hronov telefon 44 nebo 31.

Nalada se pon¢kud zlepsila, dal se budovalo, byla vybetonovana podlaha v prvni ptlce hangaru
a druha pulka rostla pfed o¢ima, pokracovalala takovym tempem, Ze jiz bylo nutno vyrobit a osadit
sbijené¢ vazniky pro krovy. Diky agilnim vedoucim ¢initelim aeroklubu se podatilo ziskat 1 nikoli
nevyznamné mnozstvi materidlu zdarma. Rizna kovani dodal ,,pivovar®, Srouby a hiebiky (a byly
jich metréky), dodal ¢len AK J. Soukup — hronovsky Zelezatr. Rlizné dopravni tikoly plnil a litinu
dodal Celda Simek, vlastnik strojni kovarny s malou kuplovnou na $edou litinu, (ktery pozd&ji zapla-
til i zna¢nou &ast Gprav letistniho terénu buldozerem resp. scraperem). Rezivo na stavbu bylo objed-
nano a dodano pilou Svoréik v Zabokrkach, ktera tehdy (a diky Jifimu Svoréikovi i dnes) méla a méa
slabost pro zdejsi letecké aktivity

Zvedani hlavnich nosnikti na druhou ptilku hangaru. Terén v druhé pilce hangéru byl svazity a do roviny podla-
hy se zemina musela navazet. F: Lyer (2x)

Ve slozeni AV aeroklubu Hronov dochézi ke zmén¢, kdyz novym piedsedou za J. Minatika je
ustanoven R. Ansorge. O divodech a dalSim sloZeni nejsou pisemné zminky. (Ziejm¢ uvnitt AV
a 1v externich vztazich nebyla jednota). Bylo tfeba fesit velké rozladéni mezi ¢leny z toho, Ze mohou
1état ,,provéreni, z nichz néktefi nemaji splnény povinnosti viici klubu, zatimco ti nejzaslouzile;jsi
své zavazky plni a dosud provéfeni nejsou a létat nesmi. K tomu ¢len AV NF Hronov J. KonCinsky
(stal se posléze clenem AK) slibil, Ze se pfi€ini, aby béhem 3-4 tydnil jimi k provéteni navrzeni piloti
mohli létat. Uvedl, Ze zmény v , jejich® seznamu byly provedeny na arovni krajské KSC a pro krat-
kost ¢asu a soub¢h s ,,Jirdskovym Hronovem* nebylo véci mozno uvést na pravou miru. Doslo pak ke
spolec¢nému zavazku AV, vyboru i fadovych ¢lent aeroklubu, Ze budou nadéle pracovat pro vytyceny
program rozvoje aeroklubu a letiste.

Delsi dobu opakujici se nemoznost motorovée 1état, provadét vycvik a konat vyhlidkové lety, méla
za nasledek nedostatecnou tvorbu zdrojii pro financovani vystavby (o dalsi dotaci nebylo zatim roz-
hodnuto) a bylo nutno si vzit u spofitelny v Hronové plijcku, protoze ptreruseni praci a konzervace
stavby by celkové néklady jen zvySovalo.
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Stale probihaly prace na Upravach letistni plochy, jednak pro jeji prodlouzeni, jednak pro celkové
zkvalitnéni. Vybor n¢kde vystiaral, Ze kdesi u Ji¢ina pracuje buldozer, vyrobeny z némeckého tanku,
ktery by nam mohl pomoci pfi vétSich upravach terenu.

Uprava letistni plochy stala uz mnohé
mozoly. Mezicky se jesté daly planyrovat
rucéngé, ale ...

... bubinek jihozapadné od hangaru znamenal pfesun mnoha
stovek kubikli zeminy a to mohl zvladnout jen vykonny stroj.
Tenhle to vSak jesté nedokazal. F: Lyer (2x)

Velmi iniciativni byl Celda Simek, ktery tento ukol mél na starosti a tak koncem &ervence skuteé-
n¢ na nakladnim vagonu toto monstrum do Hronova pfijelo a z nadrazi na letisté pak pokracovalo
,»po svych® (pasech) za velké pozornosti mistnich ob¢anti. Koukali jsme na to jako na zjeveni, kdyz
poprvé masivné zaryl do terénu a zacal tvotit velké kupy. Nas obdiv netrval dlouho. Ukazalo se, ze
stroj trpi velkou poruchovosti, dva chlapi, ktefi jej fidili, byli za chvili jak kominici a jeho prace moc
planyrku nepfipominala. Zustala po ném dost velkd divocina, kterou bylo nutno urovnavat ru¢né
a za pomoci tradicnich prostfedkl. Nicméné M. Seidl na vyborové schlizi navrhl pokusit se o ziskani
jednoho z némeckych tankd, dosud stojicich v Kralovci (u Zacléie), se zamérem na jeho rekonstrukci
na buldozer a jeho vyuziti pti rozsahlejSich terénnich Gpravach letisté. Seidl véril, ze se mu s Celdou
Simkem a ostatnimi strojafsky schopnymi &leny aeroklubu podafi stvofit spolehlivy a u¢inngjsi apa-
rat, nez jaky tu predvedl své uméni. Vybor byl presvédcen a dal souhlas k navrzené akci. Vizi byla
vzletova a ptistavaci plocha pro provoz aerotaxi.

Pro dalsi schlize vyboru aeroklubu dostali trvalou pozvanku ¢lenové AV NF Lad. Vicek a Jos.
Koncinsky, aby se usnadnila komunikace a odstranily nejasnosti pti vykladu zavaznych rozhodnuti.
U MD - Statni letecké spravy - bylo zazadano o vyslani komise k vyty€eni vzletového a ptistavaciho
pasu. Vybor dale pracoval na zprovoznéni aerotaxi mezi Hronovem a Prahou. CSA Zadaji, aby zadost
aeroklubu byla podlozena i zddosti MNV. Realizace nemiize byt pry dosazeno diive nez v pfiStim
roce 1950 a v souvislosti s touto agendou byli piedseda AK Jirman, predseda AV AK Ansorge, jedna-
tel Valasek a M. Seidl delegovani do jednani rady MNV Hronov.

Po obhlidce tankt v Kralovci bylo dohodnuto s p.Fiserem — Sbérné suroviny Hronov, ze poskyt-
ne autogen proti dodavce Srotu, ktery bude ,,odparan‘ z tanku. Brigdda na tanky byla stanovena na
17.a18.9. 49, kdyZ byla u vojenskych pyrotechnikl vyzadana predchozi likvidace ponechané muni-
ce. Tank byl jesté po dalSich brigaddach (jen pasovy podvozek bez néstavby a véze) ptivezen na trai-
leru na letisté.
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F: Lyer (2x)

V dob¢ praci na tanku se uz (zase prechodn€) mohlo 1état a tak Korecek povzbuzoval brigddniky
v Zacléti prulety se Sokolem. Soubézné se finiSovalo na dostavbé druhé ptile hangaru, bézelo zdéni,
omitky, kostrukce vrat a dalsi ...

Aeroklub v r. 1949 zacal znovu podporovat modelarstvi, které bylo nesporné nejlepsi pripravou
pro budouci leteckou praxi. Na skolach sjednal ustaveni modelatskych krouzkii z nejstar§ich zaku,
které vedl ¢len AK, mot. pilot Zb. Jezek. Rokem 49 byl zalozen modelaisky odbor aeroklubu. Zdenék
Tomas, L. Felkl, J. Moravek, F. Schmidt, ja ad. a pozdéji také prazdk P. Tamele (ktery tu pobyval
pravidelné o prazdninach a mival i motoraky s Buskovymi motory), jsme se stali jeho ¢leny, dostali
jsme malé oranzové karticky — legitimace s razitkem aeroklubu a byl nam poskytnut azyl v plach-
tafském hangaru na Pficnici. Byli jsme po vétSinu Casu piitomni déni v aeroklubu. Kromé vlastnich
modeli jsme zd&dili nékteré nedokondené, &i vice méné olétané modely po Z. Solinovi, Staiikovi,
Vitovi a d. (kromé ,,Krkounka* samé velké svahdky) a do zniCeni jsme s nimi létali. A hlavné: byli
jsme stéle Castéji ,,u toho®, co se v aeroklubu d¢je, co se 1étani tyce. Byli jsme zcela zaméstnani svymi
modely nebo asistenci u plachtaiského provozu, poslouchali jsme s otevienou pusou debaty piloti
o jejich zazitcich a vykonech, o ,,maSinach® a jejich vlastnostech a ¢ihali jsme, aby ndm neuniklo, az
zas n¢kdo udéla ,,lopasa“, nebo dokonce probéhne tak trochu ilegalni soutéz, kdo jich ud¢la vic za
sebou. (Vidéli jsme ,,Svordu®, jak jich vyloupl devét v fadg, kongil tak na urovni hiebene, ale rekord
to pry nebyl!). Ostatné o jedné z bejbin se fikalo, Ze je ,,akrobaticka* (tuSim 8010) a na té to nejcastéji
predvadeél Stanck.

V aeroklubu se doslo k nézoru, Ze motorovi piloti, kteti nebyli doposud provéteni, by mohli 1état
plachtatsky, aby toho tolik nezapomeéli. Byla proto stanovena cena A+B kursu pro motoraie na 600,-K¢.
Kurs byl zahajen v zaii 49 a kromé motoraiti C. Simka, J. Uhra, J. Skody a Zb. Jezka v ném jsou
novacci plachtafi Josef Valasek, Josef. Koncinsky a obchodni pfiruci od Zelezate Soukupa Josef
Némecek s Jardou Kalabem.

Dosly studie variantniho feSeni technické zastavby letisté od Ing. Kouby a E. Valasek zpracovava

a odesila na KNV névrhy na zaplanovani do pétiletky. V fijnu 49 byla vybrana varianta ,,B“, podle
niz se nadale bude pracovat.
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Ve véstniku ARCS, ktery dosel aeroklubtim, jsou stanoveny podminky pro pfijimani novych adeptt
motorového pilotniho vycviku, smérnice pro samostatné 1étani a pro lety s pasazery — vyhlidkové
lety. Nezbytnosti se stalo ,,provéfeni“pilota.

V tijnu 49 ptisel dopis od KNV o zaméru zfidit tzv. ,,regionalni leti§té* v prostoru Hronov—Nachod—
—Nové Mésto s doporucenim k jednani mezi predstaviteli MNV uvedenych mést. Od centralnich resp.
krajskych organti bylo dost naivni nechat o lokalizaci regionalnich letist’ dohadovat vice ¢i mén¢ zain-
teresované mistni organy. Na zaklad¢ pozadavkl Ing. Kouby byl pro dalsi projek¢ni prace na naSem
leti$ti objednan vyskopis zajmového uzemi (u geometra Ing. Pinkavy z Nachoda za 46.700,- K¢.).
Seidl se na zéklad¢ vyzvani ONV v Nachod¢ zac¢astnil na MNV Hronov jednani, pii kterém piedal
potfebné tdaje k budovani regionalniho letisté, které ma MNV garantovat. V obdobi tvah o regional-
nim letiSti se objevily rizné neshody mezi naSim a nachodskym AK a také KV Aeroklubu v Hradci
kralové, kam doléhaji o nasem AK podivné a neovérené zpravy a ve vazbe na n€ 1 neptiznivé reak-
ce KV. Proto se na KV AK 26. 10. 49 vypravili pfedseda AK Jirman a pifedseda AV AK Ansorge,
Koncinsky a E. Valasek a jednali u predsedy KV AK Kftivanka, aby vyjasnili problémy a skute¢na
stanoviska a také zajistili své zastoupeni na jednanich KV AK. A tam se ke svému udivu dozvédéli,
ze prece zastupcem naSeho AK v KV je Jan Minatik. Ten vSak k tomu nem¢l mandat ani od vyboru
AK, ani AV AK, natoz ¢lenské schiize. Pfedseda Kiivanek pftislibil ndpravu v kontaktech a pomoc
v rozvoji AK. Problémiim ale konec nebyl.

Dva dny nato se na naSe leti§t¢ dostavila kontrolni komise Statni letecké spravy vedena
Ing. Kfehlikem + mjr. Brazda, Ing. Vesely a V. Bufka. Soucasné s kontrolou se konalo letové pie-
zkouseni instr. Korecka. VSe dobie dopadlo a vecer bylo uspofadano promitani filmu ,,Budujeme
aeroklub®, ktery natoc¢il na 16 mm film Tonik Lyer béhem vystavby naseho letisté. Pritomni byli
i predseda MNV Hronov V1. Meissner a tajemnik Dr. Fries a debatovalo se na téma ,,regionalni letis-
t&“. Hosté byli sezndmeni s rozvojovymi plany, které budou piedlozeny z nasi strany k posouzeni
a rozhodovani o ,,RL*. Nasi doporucovali, aby Nové M¢ésto nebylo pro zamér volby RL zahrnova-
no do naseho regionu ,,Nachodsko*, nebot’ izemné pfiléha spiSe k Dobrusce, Opo¢nu a Rychnovu.
Hosté se vyjadfili, ze ve zdejsich terénnich pomérech lze najit dispozici, splilujici pozadavky na
RL. Vybor AK potom schvalil plany budovani naSeho letisté urcené pro MNV Hronov, ktery je dale
postoupi na KNV v Hradci Kralové. Pro rozvoj letisté se podafilo jesté pronajmout dal$i pozemky
(Cejchanovy).

Pro plachtate bylo vyznamné m.j. to, Ze byl opatfen druhy navijak, ktery byl umistén na novém
motorovém letisti, kde bylo mozno, zvlasté¢ po Znich, natahnout mnohem delsi lano (az 900 m)
a dosahovat vétSich vysek startu. Uz od ledna 1949 tam pak prelétavaly kluzaky ¢i vétroné ze starého
letisté k 1étani, zvlasté kdyz motoraky do vzduchu nemohly. Dnem 20. srpna 49 pielétly vSechny klu-
zéaky 1 vétrong z Pri¢nice na nové letisté a od té doby plachtaisky provoz v€. vycviku jiz probihal jen
tam (jeden kurs A-B prob¢hl zkuSebné na novém letisti jiz ve druhém pololeti min. roku). Dne 29. 8. 49
byly na novém letisti provedeny a méteny zkuSebni smyky a nizké vleky navijakem pied zahajenim
dalSiho A-B kursu. Nevim jisté, zda star¢ho letist¢ vyuZzivali jest€¢ néjaky Cas policti plachtafi, ale
v hronovské knize letl se uz letiSté Pricnice dale nevyskytuje. Instruktor Stan€k pobyval béhem roku
v Ustf. placht. skolach, ptredev§im v Hodkovicich, v hronovské plachtaiské knize startl se jeho jmé-
no objevuje jen tak jednou za Ctvrt roku (kdyz ptijizdi na skok domi). Mél s sebou pravdépodobné
1 Jetaba OK-9000, protoZe ten v Hronov¢ od tnora nelétal, i kdyZ pojistku mél zaplacenou celoro¢né.
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Do nového A-B-C kursu jiz
+ na novém letiSti je zafazeno
druzstvo: zleva instruktor Vrata
Jirman, Eda Valasek, Rud. Bar-
to§ ml., Vlast.Baudys, Mir.
Stépansky, Iva Seidlova, Hugo
Stierand, Jaroslav Rydlo, Josef
Nyklicek a Josef Vebr.

&4 F:Lyer

Pocatkem listopadu 1949 se AV NF V. Pofici postavil negativné k zadosti AV AK, aby E. Valasek
mohl setrvat ve funkci jednatele a kategoricky trva na svém ,,rozhodnuti* o jeho odvoléani. (Jaky asi
Skraloup u poficského akéniho vyboru musel Eda mit ?) Jak ta tahanice pokracovala v dal$ich dnech,
neni zndmo, ale E. Valasek 22. 11. 49 ptivezl z MD zpravu o ptid€leni nového Sokola (OK-BHO)
7e aerotaxi na trase Hronov — Praha se z hlediska splnéni nutnych podminek jevi pro rok 1950 jako
nerealné.

Plachtaiam ,,C* nastava piiprava na skladani ufednich zkousek pilota plachtate (tzv. ,,0fedni C*),
coz je podminka pro vydani piislusného pilotniho pritkazu, opraviiujiciho k mimoletiStnim letim
a preletim. V zim¢ bude na pfipravu dost Casu.

26. 11. 49 bylo na KV AK (pfes minulé ubezpecovani predsedy Kiivanka o zlepSeni stykil) opét jed-
nano o naSem AK bez naseho zéstupce. Neni jasné, pro¢ nebyl nikdo pozvan. Bylo rozhodnuto, aby
se dalSich pravidelnych jednani KV AK zucastiiovali nasi funkcionaii v potadi: M. Seidl, E. Valasek,
V. Jirman a R. Ansorge.

K 1. 1. 1950 dochézi v mistnich podminkach k velké zméng¢, ke slou¢eni obci Hronov, Velké Porici,
Zbec¢nik, Vel. Drevi¢, Rokytnik a Zabokrky do tzv. ,,Velkého Hronova“. Novému velkému MNV
podal aeroklub pisemnou zpravu o kritickém stavu v AK s hlediska financovani, v dasledku malé
letové Cinnosti pro Casté zédkazy a maly pocet provéfenych pilotl, s nasledujicim navrhem na feSe-
ni: Bud’ provéfit k 1étani vEtsi pocet pilotih a umoznit tak provoz v potfebné mife, nebo poskytnout
finan¢ni pomoc. Vybor schvalil stanovisko, ze pokud by zadna z alternativ nebyla uskute¢néna, pak
cely aeroklub ve spravnim i majetkovém smyslu predat do spravy velkého Hronova. Jaka byla reakce
,»velkého* MNV neni znamo, ale nic podstatného se nezmeénilo.

Pocatek roku byl rozpacity. Nejprve — 14. 1. 50 — prob&hl v Hronovée prvni Letecky ples v potada-
telstvi aeroklubu s jednoznacnym uspéchem spolecenskym i finanénim.

Kratce na to zamitl ONV Nachod diive podanou zadost o povoleni dostavby hangaru. Neni nam
dnes jasné, co ONV vlastné zamitl, protoze snad na stavbu jako celek bylo stavebni povoleni vydano.
Nejspise slo o zatazeni do néjakého planu pro materialni (ptidélové) kryti. To bylo ale podminkou
pro pfiznéni subvence ze statnich prostiedkli! Kdo v tom ma prsty? Funkcionate aeroklubu ¢eka dalsi
zdolavani prekazek. Situace je vazna, hangar je tieba dokoncit (okna, omitky, podlahy, elektro), dalsi
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e itrokin. 1949 subvence je nejista, pujcka u spoftitelny
\ zatéZuje a na profinancovani dostavby nesta-
¢i. Vybor ,,pucuje kliky* vsude, kde muze
¢ekat pomoc. Z MNV v Hronov¢ si funkcio-
nari aeroklubu pfinasSeji nové ,,Smérnice pro
- — —_— ziizovani letist*. Aeroklubu byl pfidélen
-;;;"l‘”’m 3 - dalsi cviény mot. letoun Z — 381 OK-DSA
éa ﬁ‘ﬂ\ TREANEC S ey (OdZ-281 selisimotorem WM 4/30105k.).

F: Lyer

7. 2. 1950 pfisli do schiize vyboru AK Hronov zastupci AK Police (Hubka, Biina), aby vyjednali
moznost dal$i spoluprace, tzn. jejich letecky provoz u nas. Bylo dohodnuto vSe potiebné.

Opét bylo zjisténo, ze nadale nedochdzi ke zvani zastupce AK Hronov na jednani KV AK. Po
projednani doma se Seidl a E. ValaSek zucastnili 11. 2. 50 schlize KV. O vysledku doma sdéli-
li, ze ,snad“ byla vysvétlena pietrvavajici nedorozuméni mezi nami a KV (Stéle jest€? Podstata
neshod neni ziejmad), obdrzeli nové dotazniky pro funkcionéfe a piloty (v terminu vyplnit a poslat!!),
aukol ,,nahlésit traktoristy z fad AK na letosni zn¢*. Hlavné byli informovéani o zfizovani ,,Zavodnich
aeroklubli“(ZAK), kde ZAK vystupuje jako jeden kolektivni ¢len (napt. ZAK TOS, ZAK Frigera,
ZAK BZ atd).

ARCS vyhlasil ,,Velkou budovatelskou soutéz aeroklubi, do které se na§ AK pochopitelné ptihla-
sil. Byl stanoven nekompromisni ukol pracovni povinnosti 100 hod./r.50 pro 1étajici 1 pfispivajici,
pokud chtéji vyuzivat béznych vyhod AK. Nafizeno mési¢ni uzavirani a kontrola skutecnosti, coz
provadél odpovédné Z. Solin jako hospodat. S blizicim se jarem byl opét zpiesnén budovatelsky pro-
gram a jeho koordinatofi.

S ohledem na finan¢ni krizi AK bylo pro motorového instruktora Korecka opét dojednano zaméstna-
ni ve Frigete s tim, ze piipadny rozdil mezi stavajicim jeho platem a platem ve Frigefe bude AK doplacet.
Korecek to s pochopenim ptijal a nadéle pti zaméestnani vykonaval funkci ,,Séfpilota — instruktora™ AK.

Uplnou novinkou v Zivoté AK bylo zahaj eni povinného politického Skoleni vSech ¢lent, ke kterému
jako lektofi dochazeli rizni funkcionari KSC ( napt. Zd. Meissner — ref. zvl. tkoll, Vil. Vesely — fed.
Skoly aj.).

Diky funkcionaitim AK, pies zminény nesouhlas ONV s dostavbou hangaru, vystavil KNV dalsi
pridél materialu na jeho dostavbu. Je tedy predpoklad k udé€leni regulérni dotace z MD.

Tehdejsi politicky vyvoj a kddrovani ma své perzonalni disledky. Z Hronova odchazi na Mostecko
Zb. Jezek, ktery dosud vedl modelatské krouzky na Skolach a v této funkci ho zastupuje Ada Vondra-
cek. Jednatel E. Valasek zacind dojizdét za novym zaméstnanim daleko z Hronova, coz organizaéni
¢innosti v AK nepfidava.

Klubova zakladna se posilila, kdyz se jako kolektivni ¢len (ZAK) piihlésil cely hronovsky hasi¢sky
sbor. VSem zavodnim vyborim ROH v Hronové byly zaslany pokyny k zakladani ZAK.

Na KV AK se rozhodovalo o ur¢eni vycvikového stfediska pro mot. piloty mezi Ji¢inem,
N. Méstem a Hronovem. Vysledek je pro nés negativni a ¢lenové AV AK chtéji poslat proti rozhodnu-
ti jakési odvolani. Nedoslo k tomu, pravdépodobné zvazili soucasné objektivni technické podminky
zminénych lokalit.
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Od pocatku letové sezony 1950 1étaji pravidelné plachtaii, kteti pokracuji ve vycviku v dalsim kur-
su. Ale smiila se lepi na paty: Ing. R. Kleprlik 8. 4. 50 pfi pfistani ve sméru od Zd’arek havaruje se
Sohajem Z-25 OK-8690. Lubo$ Balcar jako svédek vzpomina, e vétron se pii pfiblizeni na pfistani
jiz za uzlabim poticku mezi lesiky dostal do zna¢né ptizemni turbulence a tvrdé prosedl. Vétron je
vazné poskozen, pilot nastésti nezranén. Vétron musi byt odeslan k opravé do Kralup a AK je na
zacatku sezony bez vykonného vétroné. U motoraii nadale trva stav, ze 1éta jen 7 provéfenych pilotu,
vétsina ostatnich, mezi nimi Seidl, E. Valasek, C. Simek a dal3i stale jesté samostatné¢ 1état nesmeji.
Plachtatsky instruktor Stan€k na pielomu r. 49/50 naSel svoje vysnéné misto leteckého profesionala,
na které se cilevédomné ptipravoval, jako vedouci usttedniho plachtaiského vycvikového stiediska
na leti$ti Hirka u Nového Ji¢ina na Moravé. V Hronové jsou plachtaiskymi instruktory Vrata Jirman,
Lada Bina a Bohous Chyba.

Terénni viz Stoewer nebyl zcela
vporadku a jeho uvedeni do provo-
zu si vyzadalo dost prace. Né&jaky
Cas pak aeroklubu slouzil. Jedné
z prvnich jizd po letisti se zG¢astnili:
za volantem t¢. vojak B. Chyba,
L. Seidlova, M. Svordik.

Piihlizeji Svordiv pes Brabazon,
Streubel a dalsi...

Ze snimku je patrno, ze i zadni osa
je fiditelna, i kdyz to s pfedni osou
zrovna néjak nehraje.

F: Lyer

Pro leti$tni sluzbu je po delsim jednani s VCE odkoupen za 10 tis. K& terenni viiz Stoewer s pohonem
na 4 kola a s moznosti fidit 1 zadni napravu.(,,Ponorka* jiz ddvno doslouZzila a viiz tu chybi). MD
ptidélilo na zakladé rozboru ¢innosti do AK Hronov dalsi SK-38 OK-5088 z Podhofan (po revizi
v Hodkovicich).

Naden 3. 5. 50 byla do Nachoda svolana k feseni neshod mezi Hronovem a Nachodem v zalezitosti
,Regionalniho letisté“ schiize, kde kromé zastupcti obou AK a KV AK byli i zastupci KSC, MNV,
ONV a SNB. Ze schiize vzesly zavéry, ze regionalnim leti$tém pro motorové 1étani bude Hronov
a regiondlnim letistém pro plachténi bude Nachod. O tom byl sepsan protokol a v§emi podepsan.
Tento protokol dnes neni k dispozici, ale bylo by zajimavé ho Cist. Nikoli nejlepsi vzajemné vztahy
aeroklubti to nezlepsilo. Na pozdé¢jsi zadost AK Néchod o vypomoc pii vyhlidkovych letech nasimi
letouny, reagoval vybor AK Hronov ,,s odvolanim na trvajici neptiznivé stanovisko AK Nachod viici
nasemu AK*, doporu¢enim nasim provéienym pilotiim se ¢innosti v Nachod¢ zdrzet. Nakolik to bylo
moudré, t¢zko soudit, ov§em rozpory to neuklidnilo.

Dne 3. 6. 50 doslo na letisti v Nachodé¢ piinavija-
kovém provozu ke smrtelné nehodég, pii které
zahynul plachtaf Sedlacek. V souvislosti s jejim
vySetfovanim se na naSem letisti poprvé objevilo
dvoumotorové Aero - 45, které piivezlo vySetio-
vaci komisi.

F: Lyer
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Ukaézalo se, Ze leti§té miize splnit podminky i pro provoz aerotaxi CSA. Po¢atkem Gervna byl na
n¢kolik dni na letiSté piijcen scraper s posadkou ze stavby nové tovarny TOS a pfi upravé plochy
vykonal neuvéfitelny kus prace, pracoval od svitani do setméni véetné vikendu, premistil tisice kubi-
ki a tvotil krasnou rovnou plochu.

F: Lyer (2x)

Dalsi terénni upravy vSak vyzaduji stdlou ptitomnost ndkladniho vozu. Byl proto sjednan nakup péti-
tuny Crossley od autodopravce Cvrcka z Nachoda. Sumu 50 tis. K¢ na nakup si AK vypujéil od hronov-
skych divadelnich ochotnikli! Ve velké budovatelské soutézi aeroklubti je ale Hronov za 1.Q.50 az na
127 misté (loni 10!). Co se d€je? Vzdyt se pracuje stale intenzivné a vysledky se vykazuji?

Na upravené plose chtéji plachtaii konecné také 1état aerovleky, ale nemaji vle¢ny letoun. Obrace;ji
se na KV AK o zaptjéeni Capa z Hradce Kr. s pilotem k provedeni ovéfovacich vleki. Jejich zadosti
neni vyhoveéno. Jaké byly asi diivody nevime, ale nasi kviili tomu né€kde intervenovali, coZ se ukazalo
spiSe jako kontraproduktivni (dnesnim slovnikem), tenkrat se fikalo, Ze do néceho $lapli!

Z ustiedi ARCS ptichazi redispozice dvousedadlovky Jetab OK-9000 z naseho aeroklubu na Gstied-
ni plachtaiské vycvikové stiedisko Hiirka u N. Ji¢ina, kde je vedoucim Mira Stanék. Jefab od ledna
minulé sezony v Hronové nelétal a koncem r. 49 byl na mot. letisti opravovan spodek trupu. Od Miry
ptiSel telegram, aby Jetab byl pfipraven na sobotu 10. 6. 50 k pievzeti. Nasi z toho moc velkou radost
nem¢li, ale skousli to. MoZna4, Ze si toho Mira byl védom a tak pro Jetaba pfiletél s Mirou general-
ni tajemnik ARCS Otakar Svaii¢ek s Capem. Jarda Solin vzpomina, Ze ,, ...do vieku Mira nalozil
manzelku a kupu propriet véetné periny.

J)

Uz dlouho nebyla te¢ o ,,kraksné* motorai? Tak bohuzel, jednu tu mame 30. 6. 50, kdy Mirek
Krejsar se Z — 281 CRE havaroval, letoun byl zni¢en A N R o TR L )
a pilot vyvazl bez thony. Pilot L. Simek provadél toho | B
dne na letounu vyhlidkové lety se Skolnimi détmi, které
je dostaly za odménu od spoftitelny za pravidelné spoie-
ni. Po poslednim letu ¢ekal na stroj jiz pilot M. Krejsar,
ktery si telefonicky s instruktorem Koreckem dohodl
kondi¢ni start. (Korecek na letisti nebyl).

Letoun pievzal od L. Simka s b&Zicim motorem.
Odstartoval ve sméru na V. Pofi¢i, ale kratce po startu
mu motor vysadil. Pilot se pokusil o zatacku (misto pii-
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stani ptimo pied sebe), letoun sklouzl v malé vySce po kiidle a v ,,hodinach* si zkratil kiidla, vyvratil
motor atd. Nehoda byla pozd¢ji vytykana Koreckovi za nedostatecnou piipravu a kontrolu pilota pti
nacviku pro pfipad vysazeni motoru pii startu.

MD uplatnilo vii¢i aeroklubu ndhradu za znicené¢ho Krajanka, snizenou pro polehcujici okolnosti
na 6 tis. K¢ a urgovalo ptedepsané thrady za havarii Praga E-114 (rovnéz redukované). Soucasné
byl aeroklubu Hronov ptidélen novy Sohaj Z-125 OK-0701 (na rozdil od ptivodni ,,pétadvacitky* jiz
s podvozkovym koleckem a centropldnem.)

Politika, kromé& povinnych politickych Skoleni, provérek a ptsobeni akénich vybort, pronikla do
aeroklubu také povinnosti zasilat na ARCS informace o ,,socialnim rozvrstveni ¢lenit AK* ve speci-
alnim dotazniku. V tom nemohl byt aeroklub mezi spole¢enskymi organizacemi vyjimkou.

Zvlastni ,, ptizen* ndm projevil financni referat ONV Néchod, kdyz vyméfil 3% daii na vyhlidkové
lety, ackoliv se nejedna o leteckou dopravu. Na ARCS bylo ovéieno, Ze se tak d&je jen v nasem okre-
se. Vybor aeroklubu se dale snazi stabilizovat letisté tvorbou podminek pro jeho rozsiteni a dafi se
mu propachtovat dalsi parcely od V. Martince.

Vybor je vSak nucen znovu vazit sou¢asnou financ¢ni situaci AK, ktera je neutéSena. V pokladné je
sice 60 tis. K¢, ale soucasné fada nesplacenych zdvazkl: avér ve spotitelné 73 tis. K¢s, dluh splatek
ing. Koubovi (studie) a Ing. Pinkavovi (vyskopis), thrady MD za §kody z havarii, ptij¢ka na naklad’ak
od ochotnikil aj. Reseni krize neni v dohledu, pokud se nebude poradné létat a nebudou tak tvofeny
zdroje.

Do clenské schiize naSeho aeroklubu se dne 26. 9. 1950 dostavili pfedseda KV AK Kiivanek
a Svab. Na programu jsou opét vztahy KV AK versus AK Hronov. KV znovu vytyka AK netéast jeho
zastupct (!?!) na tvodnich zasedanich KV, dale to, Ze si tam nékteti (kteti ?) nasi Clenové vytizuji
své Ucty, Spatnd, snad pry i padélana nasSe hlasSeni do budovatelské soutéze, (kdy original poslany na
ARCS a kopie pro kraj se li§i, coz nasi funkcionafi rezolutné vyluéuji), rozpory naseho AK s okolni-
mi, pfedev§im s Nachodem. Aeroklub naopak vycita zastupcim KV, Ze si nikdo z nich nenasel cas,
aby nas navstivil a o situaci se presveédcil na misté, zhodnotil praci a ptipadn€ pomohl, kdyz do jinych
AK si cestu nasli, znovu kritizuje neochotu pijéit Capa na vleky a p. Nic nového, nic se nepohnulo
z mista. Kde je chyba? Svab uzavira: Pokud nebudete spolupracovat s KV a budete se hadat s okol-
nimi AK, nikam to nepovede!

V nédvaznosti na toto a jest¢ dalsi jednani bylana 7. 11. 1950 do Néachoda (hotel Hron) svolana spo-
le¢na schiize aeroklubti Broumov, Hronov, Nachod, Nové Mésto n/M. a Police n/M. s predstaviteli
MD (Ing. Strejéek), ARCS (gen. tajemnik Svaiicek) a KV AK (piedseda Kiivanek) s hlavnim cilem
odstranit vzajemné rozpory aeroklubti a nastolit spolupraci. Z této schiize se zachovala fotokopie
strojopisného zapisu.
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Velmi strucné z pomérné dlouhého zapisu: Schlizi zahdjil s. Syrovatko (domaci AK Nachod) uvodem
k 33. vyro¢i VRSR a poté piedal fizeni preds. KVAK Kfivankovi, ktery vyzval AK, aby si ,,to vyii-
kaly* z o¢i do o¢i. Zacal Broumov, ktery mél pfipominky jen k Nachodu, Ze v r. 1945 z Broumova
odvezl vSechen kofistny materidl. Police vytykala Hronovu, Ze na 1. méje shazoval z letadla v Polici
kvétiny s blahoptanim od AK Hronov, aniz by to ptedem projednal s polickym AK. Hronov sdélil, ze
dopisem KVAK byl informovan, Ze si na jeho nesportovni chovani sté¢Zuji okolni aerokluby a k tomu
prohlasuje, Ze svym jednanim nikdy neposkodil Zadny z aeroklubti. Naopak si stézuje, ze pti vystavbe
svého hangéru, disledné vedené podle stavebniho povoleni, jsou mu kladeny piekazky, ze byl ONV
v Néchod¢ (Ing. Kulhdnkem) natéen, ze provadi stavbu ,,na ¢erno* a ze zadosti Hronova zlstavaji
u néj nevytizené v Supliku. S Nachodem Ze se dohodl o spolupraci a chce schiizi s dohodou seznamit
(o coz ale pritomni nemaji /dle zapisu/ zajem). Do schiize se dostavuje (?) v tu chvili Ing. Kulhének
z ONV, je mu s. Syrovatkem tlumocena stiznost Hronova na jeho adresu a Ing. Kulhanek sd€luje,
ze je ufednikem ONYV, bdicim nad dodrzovanim piedpist a ze, aniz by chtél Hronov poSkozovat,
tak musi fici, ze ,,na ¢erno* stavi. Slovo dostal Nachod, ktery popsal, jak Hronov tichou demon-
straci brzdil 16tani nachodskych na Zd'arkach uz od r. 1945, Ze kdyz Nachodu byl piidélen Piper,
tak Hronov ho nechal umysin¢ venku a ne v hangéaru a opét tiSe branil 1étani nachodskych, kteti
si pak obstarali pozemky pro vlastni letisté. Kdyz letos zjara zZadali MD o jeho schvaleni, bylo jim
tam sdé¢leno, ze je to zbyte¢né, kdyz Hronov tam ozndmil, Ze se s nim Nachod spojil! Hronovu tak
pry bylo prokazéano, ze se snazil Nachod poskodit. Dohodu o spolupréci s Hronovem proto ¢lenska
schiize Nachoda odmitla. Dalsi zastupce Nachoda uvedl, Ze Hronov neprovadi fadné provérky svych
¢lentu (!) a jedna faleSn€. Nové Mésto sdélilo, ze po zakoupeni vlastniho mot. letounu a s budova-
nim vlastniho letisté (coz udajné Hronov nelibé nesl), spoluprace ustala. S Nachodem je celkem
spoluprace az na to, ze Nachod zaslal na MD, KNV a ONV meteorologickou informaci, Ze na letisti
N. Mésto je Casto mlha a navic je v blizkosti projektované velké vodni nadrze! Dalsi vzéjem-
né stiznosti, ani reakce na pfednesené jiz nebyly, tak vystoupili zastupci organti: MD Strejcek: Pti
schvalovani letist’ se aerokluby navzdjem snazily ,,az pfili§ dobie* postavit letisté souseda do svét-
la neschopnosti k provozu, ale MD si podminky k provozu ovétuje. Informuje o vystavbé letist’
a vyzyva k zanechani tfenic a navazani lepsi spoluprace AK ve zdej$im kraji. KVAK Kftivanek: hovo-
i1 o zkuSenostech a vzoru SSSR, o perspektivé slu¢ovani aeroklubii, o tom Ze zfizovani letiSt’ ma své
meze. Generalni tajemnik ACSR Svafi¢ek: mluvi o potizich téméf vech AK u nés s tim, Ze Feseni se
pfipravuje nar. 1951, kdy dojde k zasadni reorganizaci. Soucasné zdejsi tfenice oznacuje za disledek
nizké politické vyspélosti aeroklubli. Vyzyva ke spolupraci v jednom celku. Aerokluby pak navrhuji
tésnou spolupraci, 1 Hronov s Nachodem, zastupce zdvodniho aeroklubu Rubena Nachod reaguje tak,
ze je ochoten spolupracovat s kazdym aeroklubem, jehoz ¢lenové jsou fadn¢ provéreni!!! Na zavér
piredseda KVAK Kiivanek navrhuje na 14. 11. 50 dalsi spolecnou schiizi, ze které ma vzejit navrh na
utvoreni vyboru Aeroklubu Jiraskova kraje.

Tak to bychom méli krasnou ilustraci o vztazich aeroklubti v té dobé. Bohuzel nemame k dispozici
subjektivni vyklad hronovskych zastupcti z oné schiize, protoze jiz neziji, ani dnes jiz skryté potfebné
souvislosti a podrobnosti. Rekl bych, ze pud sebezadchovy vyvoléaval rtizné reakce.

Z dalsi spole¢né schiize, ktera se konala za ptitomnosti predsedy KV AK Ktivanka v Nachod¢, pii-
nesl M. Seidl do ¢lenské schiize AK Hronov 21. 11. 50 nésledujici informace o zdmérech ustiedi na
organizaéni zmény v ARCS:

Nova hierarchie: Usttedi ~ =ARCS
Oblasti = ,,perute* = krajské aerokluby (KA Hradec Kr., KA Liberec, ...)
Aerokluby =, letky* (AK Hronov, AK Néachod, AK Broumov ...)

Mésicné€ se maji konat schiize peruti, kde kazda letka (AK) bude zastoupena 3 delegaty s jednim

hlasem. Na 2. 12. 1950 je svolana prvni takova schiize do Hronova. O ni se ale nedochoval zadny
zaznam, pravdépodobné z ni seslo. Tato organizacni idea se vSak do praxe pozd¢ji neprosadila.
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Rok 1950 zanechaval jistou pachut’ ze vztahtl, spiSe zostiil pal¢ivé otazky budoucnosti fady pilo-
th 1 aeroklubil jako celku, ale celkova nalada u néas a odhodlani k dal$i praci zdaleka jesté neklesly
k bodu mrazu. Osobni svédectvi k této dob¢ piinést nemohu, byl jsem teprve modelarem a déni v kad-
lubu aeroklubu mi bylo jesté¢ vzdaleno. Celkovy dojem z nejblizSich nasledujicich let mam ten, ze
vzajemna sousedska animozita aeroklubtli ustoupila do pozadi.

Rok 1951 zacal v aeroklubu Hronov jizdruhym
Leteckym plesem, potfdadanym 13. 1. 51 vel-
koryse v sale hotelu ,,U mostu“. Kapacita
salu byla vyprodana jiz v piedprodeji, takze
finan¢ni vysledek byl zajistén a skutecnd Gcast
a ohlas predcCily ocekavani. VSak také jako
host zpivala tehdejsi prvni ddma ¢eské tanecni
a jazzové muziky Jifina Salaova a na tanecek
s ni dodnes s nadSenim vzpominaji ti nejod-
vazné€j$i z naSich pilotd. Doufejme jen, ze ona
takeé.

Bejbina se po dilech vynesla do salu v prvnim patfe,
slozila a pak dimyslIné zavésila z ptidy na hak ve stfedu
stropni Stukové rozety. Hotel ,,U Mostu™ uz bohuzel
neexistuje, podlehl ohni, ktery byl dilem hasice-pyro-
mana Javirka v roce 1956. Véhlas hronovské kapely
tehdy pfesahoval hranice okresu.

F: Lyer

Do ¢&lenské schiize 20. 2. 51 se v kontextu s ohldSenymi organizaénimi zmé&nami ARCS dostavili
zastupci TOS Hronov - soudruzi Smida, Konéinsky a Kral, aby ptedb&zné projednali splynuti dosud
zalozenych zavodnich aeroklubli v Hronové pod jediny s nazvem Spojené zavodni aerokluby Jiras-
kova kraje. Nastalo obdobi, kdy se jest€¢ v mnohém dopracovéavala podoba nové organizace.

28. 2. 51 se konala komisionelni prohlidka letisté¢ zastupci KNV v souvislosti s pfipravou ramco-
vych smluv v odvétvi dopravy a post. KNV pak ptidelil pro dokonceni stavby hangaru 22 tun cementu
a cementové kanaliza¢ni roury a hlavné 60 tis. KE mimotadnou dotaci. Prace tak mohly pokracovat.

S jarem byl zahajen plachtaisky provoz a s polickymi plachtafi byla dohodnuta organizace jejich
vycviku na naSem letisti v¢. zapajCeni kluzédku na dny stfeda, patek a nedé¢le. Motorati budou létat
v rozsahu jako dosud. V provérkach pilott bohuzel nic nového.

Zavodni vybor TOS Hronov schvalil prevzeti aeroklubu podle predchozich ujednani a souhlasil
s navrzenym sloZzenim vyboru, do kterého nejvice zasahly tovarni stranické a odborové organy. Nova
celostatni letecka organizace se nazyva Ceskoslovensky svaz lidového letectvi (CSLL) a 8. 5. 1951
piedal dosavadni pfedseda aeroklubu V. Jirman svou funkci novému piedsedovi Josefu Plechacovi,
pilotu plachtafi i motorafi, montéru stroji v TOSu Hronov. Bohuzel, od tohoto dne az do ¢lenské
schiize 15. 8. 51 neni zadny zdznam o ¢innosti organti aeroklubu. Clenska schiize se konala za pii-
tomnosti podn. feditele TOS Hronov s. Noska a pfedsedy ZV ROH s. Smidy a formalné schvalila:
1.) soupis ¢lenti aeroklubu a 2.) nasledujici slozeni vyboru AK:
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Predseda: Josef Plecha¢ - montér TOS, mistoptfedseda:
Josef Konc€insky - sleva¢ TOS, jednatel: Jindfich Vojtéch —
ucetni TOS, pokladnik: Lubos Simek — str. zameénik TOS,
kultprop: Vlastimil Baudys — horizontkar TOS, zapisovatel:
Ant. Lyer — drogista, nd¢. mot. odboru: Frant. Korecek —
Frigera, technik MO: Mojmir Seidl — technik v pivovaru,
nag. placht. odboru: Vratislav Jirman — elektrika# VCE, hos-
podai a spravce letisté: Zdenék Solin — konstruktér TOS,
vedouci modeléait: Ada Vondracek — papirnik, mechanici:
Oldfich Vacek — str. mechanik a Ant. Bartonl — soustruznik
=1 v TOS.

Novy piedseda CSLL, ZO TOS Hronov Josef Plecha¢ F: RM.
Z usttedi CSLL piisly smérnice, které umoznily oficialné provadét kondiéni lety i dosud neprovéte-
nym pilotlim a to tak, ze kazdému provéfenému pilotovi byla ur€ena skupina neprovétenych, kteti

s nim své kondic¢ni lety konali.

Takze s provéfenymi A. Bartondm létali neprovéfeni: M. Nyklicek, M. Stépansky, a A. Konig

L. Simkem K. Martinec, R. Barto§ ml., MUDr. Svoréik
V. Jirmanem A. Lyer, Ing. R. Kleprlik, R. Bartos st.

J. Plechac¢em J. Skoda, JUDr Seidl, E. Valagek st.

M. Svor¢ikem C. Simek, J. Zitko, M. Seidl

M. Krejsarem J. Soukup, A. Vondracek a M. Labik.

Instruktor Korecek 1étal vycvik s novymi zaky a s piloty lety pirezkuSovaci, pteskolovaci a kon-
trolni. Pro¢ provérovani onéch dosud neprovétenych trvalo tak dlouho? Kdo o tom rozhodoval?
Mohly v tom byt i osobni antipatie, ¢i vyfizovani Gctl? Pro¢ byly vSeliké piimluvy a intervence za
zaslouzilé funkcionafe AK malo platné ? Kdyz se podivdme na shora uvedeny seznam, tak provéteni
jsou vesmes dé€lniky-femeslniky v tovarnach, kdezto mezi t€émi napravo zadny d€lnik neni, jsou tam
zivnostnici, obchodnici, byvali majitelé riz. podnikd, technik, 1ékat, advokat atp. Dnes je zfejmé, ze
se provéfovalo a priori ,,z tfidniho hlediska®. Mezitim také nékteti piloti uz s 1étanim skoncili (Uher,
Jezek, Stieda, Skoda a d.)

My, mladi¢ci-modelafi jsme se teoreticky piipravovali na plachtatsky vycvik. Chystalo se druzstvo
na piisSti rok a teorii ndm piednaseli vétSinou Ing. R. Kleprlik a Vrata Jirman. Samoziejmé jsme
asistovali, jak to slo, u kazdého plachtarského provozu a horlivé sledovali ¢lanky v leteckém tisku
o vykonech ¢s. plachtaiti, kterym se zacalo dafit plnit zlaté¢ 1 diamantové podminky odznakt FAI.
Napf. vrchlabsky Dr. Haza se Sohajem dosahl 2. 8. 51 v mraku nad KrkonoSemi absolutni vysky
7 500m a soucasné i diamantové prevyseni 5000 m. Briidci 1 Prazéci 1étali dlouhé i tiistakilometrové
prelety — nékteré jako cilové, tedy diamanty. Dne 7. 8. 51 letél prazsky student techniky Zd. Volf na
Vazce z Partyzanského (u kterého minulého dne pfistal po preletu 307 km z To¢né) po cilové trati
300 km do Jilemnice. Tam se mu doletét pro skonceni konvekce nepodaftilo a po cca 260 km piistal
vecer na poli u Cerveného Kostelce, odkud jsme ho na transport'aku pfivezli na nase leti§té. A nastalo
samoziejm¢ zpovidani. Otazky kladli nasi zkuSené;si plachtati, kterym se dosud na pieletech moc
nedafilo a pokud vim, nemél nikdo pies stovku. Subtilni studentik Volf odpovidal a my jsme méli
usi nastrazené a obdivné jsme naslouchali. Tohle vypravéni nds dovedlo vzdycky nazhavit a vybudit
pfedstavy o naSem budoucim plachténi.
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Ve dnech 20.-25. 8. 1951 aeroklub vyslal do statniho kursu pro instruktory leteckého modelarstvi
v Hradci Kralové trojici ,,mladsich dorostencti Felkla, Tomase a mne. Absolvovali jsme ho v jakési
kapli na Pospisilové tfide€, kde se modely stavély, a 1étalo se na hradeckém letisti — na civilni stran¢,
kde stal hangar aeroklubu, ktery pozdéji, pti havarii Migu, vyhotel a byl demolovan. V trojicich jsme
stavéli horkovzdusné balony a kazdy sam Skolni kluzacek IPRO 401. Dostali jsme pritkazy pomoc-
nych instruktort a chodili pak do modelafskych krouzkt do skol.

Uz 26.9. 1951 predseda J. Plecha¢ na schiizi ZV v TOSu podava na svou funkci pfedsedy aeroklu-
bu rezignaci, kterou zavod nepiijal a pritomny fed. Nosek vybidl, aby ostatni funkcionati AK poskytli
piedsedovi aktivni pomoc. Plechacovi byla vyslovena diivéra a za slibenych podminek podpory se
uvolil pokracovat.

Prakticky vSichni plachtati, kteti se ptihlasili k ufedni zkouSce, ji vykonali, ale prikazy piloti byly
zatim pfedany jen t€m, ktefi méli splnény i pracovni povinnosti.

V zati byl opét vyhlaSen celostatni zakaz Iétani mot. letadly. Predseda Plechac v fijnu jednal v Praze
a piivezl zpravu, at’ jsou piloti trpélivi, zakaz je opét do¢asny. Na CSA pak zjistil, Ze v p¥istim roce
by mohla dopadnout nepravidelna doprava aerotaxi Hronov — Praha. Z MD pak piivezl vzkaz, ze
o budoucnost letisté se nemusi nikdo obavat.

Vstup do roku 1952 znamena opét celostatni zménu v organizaci sport. letectvi. CSLL se méni
na DOSLET (dobrovolny svaz letectvi), coz piedevsim zni podobn¢ jako sovétsky DOSAAF. Idea
lidového letectvi v zavodnich aeroklubech neméla dlouhého trvani. Zékladni analogie DOSLETU
s DOSAAFEM znamena: V prvni fad¢ zakladni vycvik leteckych a para-odbornosti pro armadu
a branné Ucely statu. S akcentem na branny vyznam leteckého vycviku pfichazi pro nas, nejmladsi
adepty, pfiznivé opatfeni: Za letecky (plachtaisky i motorovy a paraSutisticky) vycvik se neplati.
Doslet je financovan ze statniho rozpoctu. Jisté problémy ovSem nastavaji relativné starSim uchaze-
c¢um o letecky vycvik.

V Letectvi €. 5 ze 4. biezna 1952 se objevil tento ¢lanek o nasem aeroklubu pod titulkem ,,Z HRONOVA:“
Tak, jako to jiz ucinily mnohé zakladni organizace DOSLETU, tak jsme se i my rozhodli, Zze vam
povime o nasi prdci v minulém roce a o nasich planech do sezony prave nastavajici. Minuly rok
1951 znamenal pro vSechny naSe cleny naseho leteckého kolektivu veliky kus prdace a namahy pri
budovani naseho letiste. Byl dokoncen veliky betonovy hangar a upraven dalsi velky kus provozni
plochy. Pritom se jesté létalo a vozil novy stavebni material. Minulého roku tedy bylo nasimi cle-
ny odpracovano 5034 hodin. Nasi plachtari, pres vSiechny jim do cesty se kladouci prekazky, plnili
plan za vedeni instruktora s. V. Jirmana celkem dobre. Bylo docileno nékolika stribrnych odznakui.
Vykonit z minulého roku je si nutno vazit, protoze jich bylo docileno na skolnich vétronich, jelikoz
vykonné vétroné a vlecny letoun nebyly pro nas k dispozici. V minulé sezoné jsme byli svedky bohaté-
ho motorového provozu, o ktery se postaralo nasich 7 motorovych pilotit )* a 9 motorovych zakii, za
vedeni instruktora s. F. Korecka. Vybornou organizaci vsech podnikii nam zarucil obétavy predseda
s. J. Plechac, ktery pres nedostatek casu vykonal mimo svého ukolu jesté mnoho prace, a to nejen
zdobré vule a lasky k letectvi. Na vyrocni schiizi byl v§emi cleny, hlavné mladym kadrem, uvitan novy
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organizacni rad DOSLETU a ihned byl vyhotoven plan na letosni rok. Do letosni sezony mame pri-
praveno 21 urednich pilotii a dalsich 23 Zakii ve vycviku A-B-C. Doufame, Ze ,,Svaty Petr* pri letos-
nim létani bude ndapomocen a ze nam posle kromé vyborného pocasi také ,, materialni predpoklady*.

Z0 DOSLET, n.p. TOS, Hronov

)* Pozn.: Jde tu nepochybné jen o ,,proveéfené” piloty, neprovéfenych bylo dalsich 18.

Cislo 6 obrazkového &trnactideniku LETECTVI, které vyslo 18. bfezna 1952, bylo poslednim
¢islem tohoto periodika pod timto tradicnim jménem (XXVIII ro¢nikl). Pocinaje 1. dubnem 1952
vychazi sice ve stejné redakei, ale pod titulem KRIDLA VLASTI (podle sovétského Krylja rodiny).
Zustali jsme nadale jeho dychtivymi odbérateli, i kdyz jesté vice ptibylo ¢lankt ideologické vychovy
v atmosféte studené valky. Obecné se pro Casopis vzil jeho klubovy nazev ,,KROVKY*!

Pro mne osobné¢ byl rok 1952 rokem vyjimeénym. Loni mi klaplo patnact a ja presveédcil rodice
a ziskal jejich podpis, abych mohl zah4jit plachtarsky vycvik. Samoziejmé, ze ptiznivé bylo i to, Ze
mi na to stacily ro¢ni ¢lenské ptispévky a plnéni predepsané pracovni povinnosti na letisti a soubézny
,oranny vycvik* a Skoleni. Létani samo bylo zadarmo.

Pii prvnich skocich bylo vic tahani kluzaku nez vlastniho letu. Dvacetivtefinovy skok preletél celé letisté
a dobrych 700 m se kluzak musel ru¢né odstrkat znovu na start. Vpravo: Zdenc¢k Tomas se t€si na svych 20 vtefin slasti.
F: Lyer (2x)

Nové druzstvo pro A-B-C vycvik ve slozeni L. Felkl, Z. Tomas, V. Fendrych, R. Marek, Z. Lelkova,
R. Kovat, B. Thér a z minulého druzstva J. Koncinsky bylo doplnéno pfifadiv§imi se motorari
C. Simkem a A. Lyerem a pozd&ji se pidal M. Lindr, ktery jiz absolvoval A-B ve Vrchlabi. Zagali
jsme v dubnu, prvni smyk mam zapsany 10. 4. 52. Krasn¢ se na ty neopakovatelné zazitky vzpomina:
KdyzZ se navijakové lano s lehkym vrnénim napnulo a kluzak se dal do pohybu po trave, od niz se na
vtetinky i odpoutédval, vitr nadouval trenky a lanka kluzédku zacinala Sumét, kdyz se skute¢né odpou-
tal a letél a bylo mozno citit na kormidlech jejich ucinek, chtélo se kiicet ,,ja letim!*“. Prvni méfeny
skok 20 vtefin mam zapsan instruktorem jako ,,skok > m*“. M¢ se zdal o mnoho vyssi!

Lubos Felkl pak nas navijakovy A-B-C kurs opustil a nastoupil do internatniho aerovlekového kur-
su na dvojim fizeni (na Jefabu) ve Zbraslavicich a vratil se uz jako solar a 1étal na Krajanku. Z uve-
deného druzstva on, Zden€k Tomas a ja jsme byli v Hronové¢ prvnimi plachtafi, ktefi stihli A-B-C
behem jedné sezony. Nasim milionovym instruktorem byl Vrata Jirman a pozdéji nam instruktofil
1 Erich Vyravsky, ktery absolvoval instruktorsky kurs v dubnu ve stfedisku na Hurce, u Staiika. Byla
to pro nas bajecna léta. Dokonce jsme radi vstavali rano pred Sestou, na brannou vychovu pied 1éta-
nim a kdyz jsme si pak mohli na stielnici v Trutnove vystielit z opravdové vojenské pusky, byl to pro
nas zkratka zazitek. Pravda, s pfibyvajicim v€kem to naivni nadSeni pon€kud slablo.
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Nas ,,miliénovy* instruktor Vrata Jirman dovedl vzdy ndzorné€ ptedvést, co od svych zackl pozaduje a dobfe to vysvét-
lil. VSichni naslouchali pozorné. Vpravo: Kdyz Luba Felkl na svahu ulétal C-écko, dopfali jsme mu lécivé bahno.
F: Lyer (2x)

V organiza¢nim zivoté aeroklubu se objevuji t€zkosti. Piedseda J. Plecha¢ oznamuje, ze ma veliké
potize s vykonem funkce predsedy, ze neni podnikem uvolilovan k potfebnym jednanim a ze mu
v souvislosti s funkci zameskany ¢as je odecitan ze fadné dovolené. Aeroklub pise do TOSu dopis se
zadosti o uvoliiovani svého predsedy Plechace v nezbytné mite. Zalezitost konci 21. 5. 52 kategoric-
kou abdikaci J. Plechace z funkce predsedy.

R.Ansorge : : Novym piedsedou je zvolen Rudolf Ansorge, ktery funkci pfiji-
: ma jen ,,prozatimné* a vyzaduje t€z zvoleni 1 nového jednatele
za J. Vojtécha (Uéetni TOSu Vojtéch byl sice dobry chlap, ale
o organizacni praxi v aeroklubech nemél ani ponéti a navic nebyl
podle potieby operativné k dispozici, jedinou vyhodou byl pti-
stup ke kancelarskému materidlu a poStovné na konto TOSu).
Jednatelem byl zvolen A. Lyer, ale funkci pfijal se stejnou pod-
minkou jako Ansorge, t.zn. Ze ji bude vykonévat jen do fadné
volebni ¢lenské schiize. V souvislosti se zménami ve vyboru byli
jako nédhradnici do okresniho zastoupeni DOSLETu zvoleni E.
Vyravsky, J. ValaSek a R. Marek. Nové bylo tfeba v organizaci
DOSLET zvolit vedouciho branné vychovy, kterym se u nas stal
Mirek Nyklicek (coby dlistojnik v.zal.). Branny vycvik se konal
pravidelné kazdy vikend.

Jiz se zménou organizace z ARCS na CSLL prevzaly stfeZeni letiité zavodni straze piisluinych
matefskych zadvodi, v naSem piipad€ strazni z TOSu Hronov. V DOSLETU se pak zavedl rezim
pomocnych noc¢nich straznich sluzeb, které na kazdou noc vysilal na letisté aeroklub. Takze v noci
vzdy s jednim ze zavodnich straznych slouzil jeden aeroklubak podle mésic¢niho rozpisu.

Byl také ustanoven vedouci lektor letecké teorie, kterym byl jmenovan Ing. Rudolf Kleprlik, ktery
byl uren soucasné do funkce ,,nacelnika® AK — v dneSnim vyznamu néco jako vedouci letového
provozu. Na pomoc jako asistent k nému ur¢en R. Marek. Ve smyslu organiza¢niho fadu DOSLETu
vystupuje mistni aeroklub jako ,,Okresni aeroklub Dosletu Hronov* (podobné jako okr. aeroklub
Dosletu Nachod, ...Broumov atd.) a jako o zakladni organizac¢ni jednotce se o ném planuje a podavaji
pfislusna hlaSeni o Cinnosti.
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Plachtaitim se dafi, Prachaticky a Vyravsky spliuji vSechny podminky na ,,sttibrné C* a aeroklu-
bu jsou ptidéleny dva nové vétroné LG-125 Sohaj a jeden starsi Jetab 9055. V poloviné roku dosel
i nové pridéleny navijak Herkules II s obrovskym motorem Praga/Maybach o 150 k a hydraulickou
spojkou, coz je uplnd novinka. Jsme zvédavi, zda to nase glajtry neroztrhd, ale naopak, jde to s nim
velmi jemné.

Nad Zd’arkami je kumul jako malovany a ,,stoétyika® tam povleGe naté§eného plachtaie se Sohajem.  F: Lyer

Od pololeti jsou u nas povoleny i aerovleky a provadéji je zde piloti Bergmann a Polak z Nachoda
a nas nove vycviceny vilekar Vrata Jirman na C-104 (Bii-131 Jungmann) s motorem WM 4/3 o 105 k.
Na podzim 12 plachtati sklada Gfedni zkousSku pilota plachtaie. My, tehdejsi kurzisté A-B-C jsme
bedlivé sledovali star$i piloty-plachtate, ktefi pro nas byli vzorem a hltali kazdé jejich slovo po vyda-
feném letu a osvojovali si samoziejmé jejich hantyrku. Tady se hodi vzpominka z poznadmek, které
zapsal Ruda Barto$ na téma

., Miij osobni vyskovy rekord. “ Byla krdsna letni nedéle
1952, parny den a dala se ocekavat bourka. Vsechny
vétroné byly ve vzduchu. O takovych dnech se Fikalo,
Zze by mohla létat i vrata od hangdru. Létal jsem se
Sohajem 125 a pod mrakem s tmavou zédkladnou se
nechal v pohodé vynaset do vysky. Asi ve dvou tisicich
se pridal dalsi Sohaj s Tondou Bartoném, o genera-
ci starsim plachtarem, ktery rad daval najevo urcitou
nadrazenost nad ndmi , nezkusenymi bazanty*. Kdo
drive dosdhne zakladny mraku?

Ruda Barto$ a Tonda Barton F: Lyer

Drzel jsem se stale nad nim a diiv jsem viétl do spodnich cari a jemu se ztracel z dohledu. Nabuzeny
soutézenim jsem se rozhodl, kdyz Tonda z pod mraku odletél, do mraku jit. (V té dobé nebylo radiové
spojent, nebyli jsme cviceni v létani bez vnéjsi viditelnosti a také jsme témér nic nevédeli o vysSkové
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nemoci.) V kabiné se zSerelo, ztracel jsem kontakt se zemi a pripadal jsem si jak v mlécné Zarovce.
Stal jsem se zcela zavisly na pristrojich, z nichz hlavnim byl zatackomer, dle nehoz jsem se snazil
uhlidat letadlo v pravidelném krouzeni. Oci mi mohly vypadnout z dulku. KrouZil jsem snad, ale vypa-
daval z centra stoupani. Co bylo diiv béznou rutinou, byl nyni problém. Prudké stoupaky se stridaly
se stejne prudkymi padaky, ménila se rychlost, vnimal jsem stoupani, ale vario se jaksi zpozdovalo,
v silné turbulenci jsem nemél tuseni, kde se vzhledem ke stoupaku nachazim, dost mne to vycerpavalo
ale vyskomér ukazoval, Ze stdle stoupam. Asi ve 3000 m se za obrovského rachotu zacal Sohaj klepat
a to mi ke klidu nepridalo.Otevrel jsem okénko a pohled na cast kridla potvrdill, Ze jsem v krupobiti
se snehem. Vzdat jsem se jesté nechtel a pribylo hlidani, zda se netvori namraza. Zacal jsem mit sta-
rost, Ze jsem v nebezpecné vysce a obava z vySkové nemoci. Kontroloval jsem proto, zda mi nefialovi
nehty, coz mél byt ukaz vyskové nemoci a signal k rychléemu ustupu z vysky. Fialovou barvu jsem
nepozoroval, ale citil jsem unavu a uvedomil si, Ze pozdeé reaguji na pristroje. V okénku vyskomeru se
objevila cisla 4 i 5, ale nebyl jsem schopen presné urcit vysku. Potreboval jsem se uklidnit a rozhodl
Jjsem se k rychlému sestupu. Zvolil jsem vyvrtku a nechal Sohaje bezviadné padat mrakem. Klid viak
neprichazel a jen co se mozek zacal prokrvovat, uvédomil jsem si, Zze pod mrakem nemusi byt hezky
a ze mraky mohou koncit az na zemi v bource. Najednou se rozsvétlilo, ja z toho vypadl, srovnal pad
a opét videl slunecny den. Ale kde jsem a kudy domii? Nic jsem nepoznaval, jen jsem si uvédomoval,
ze jsem v blizkosti polskych hranic, které prekrocit bylo trestné.Vydal jsem se na jihozapad a doufal,
Ze pristanu na nasem vuzemi. Poté jsem v dali zahlédl kostelecké rybniky a byl jsem doma. Kdyz jsem
pozdeé odpoledne pristal, letadla byla jiz uklizena a cekali jen ,,skalni*, kteri doufali, ze se vratim
i s letadlem. Vsichni jsme si oddechli. Pristal jsem naprosto vycerpany a odménou mi byl jen zaznam
na barografu, kde vsak vrchol byl zaznamenan praveé na sponé zapisoveho papiru. Nicménée mérilo
se s mnoha svédky primo z valce a bylo zjisténo, Ze jsem dosahl vysky 4350 m. Mné tak ziistala jen
krasna vzpominka na adrenalinovy let.

Samoziejmé ten Rudiv let byl tématem jesté mnoha dalsich rozhovort a predmétem mnoha dotazi
a spekulaci a také pouceni.

V motorovém létani se postupné upeviiuje jeho organizace a metodika vycviku. Zavadéji se v pro-
vozu pevné definované funkce fidiciho 1étani, startera, finiSera, zapisovatele a dalsi. Vyvstava vSak
otazka dalsiho fungovani F. Korecka jako vedouciho instruktora motorového 1étani. Na jeho zamést-
nani v Aeroklubu Dosletu nejsou penize a zaméstnani ve Frigefe je nejisté. ,.Séfpilot”, budovatel
a kamarad Korec¢ek z Hronova odchazi. Po navratu ze zédkladni vojenské sluzby je do motorarského
instruktorského kursu, probihajiciho pro cely kraj v Novém M¢sté, vyslan Lada Biina a s uspéchem
ho absolvuje. V organizaci Dosletu dale neni mozno, aby aeroklub byl pouze provozovatelem letadla
a nikoliv 1 drZitelem, jako tomu je v pfipadé Sokola OK-BHP. Aeroklub na n¢j dostane tzv. ,,sprav-
kové listy*, jen pokud bude i jeho drzitelem. Problémy vlastnictvi a drzitelstvi BHP dostal za kol
vytesit M. Seidl. Vyftesil to tak, ze Sokol 1étal.

V pracovni oblasti se provadi jednak udrzba stavajici pristupové cesty na letisté (od kostela), jednak
je zah4jena stavba nové Stétované vozovky v piimém pokracovani od vily Dr. Jiraska (jak ji zndme
dnes). Samoziejmé se finiSuje 1 na Upravach plochy a dodélavkach na hangaru, kde uz obé poloviny
plné funguji, pouze betonova podlaha nové plilky ¢eké na zhotoveni.

Dnes se tomu Ctenar asi bude divit, ale tehdy pted piichodem zni musel aeroklub nahlésit konkretni
znové brigadniky a také agitacni dvojice, které byly k dispozici Znovym stfediskiim pod heslem ,,ani
zrno nazmar!*
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Z Hradce Kralové byl zakoupen a dovezen pro
letiStni manipulace, zejména k tahani navijéko-
vych lan, postarsi traktor Svoboda 12 a skoncila
tak éra vypijCovani traktorti riznych typua od raz-
nych vlastnikii, Deutzem pocinaje a Lanz-buldo-
gem konce. Kus prace nad¢laly, ale uzilo se s nimi
také dost dobrodruzstvi. Deutz se na starém letisti
dokonce ptevratil (traktorista véas vyskocil), Bul-
dog pfi fazeni v kopci chytil nazpatek a o povy-
razeni bylo postarano. Nikdy se nastésti nikomu
nic nestalo!

.Svobod’ak® byl pracant, ale kdyz si umanul trucovat, malo-
kdo si s nim védél rady. F: Lyer

Pti aeroklubu Dosletu Hronov byl zalozen paraodbor, ktery se opiral o instruktory — byvalé vojen-
ské parasutisty - M. Lokvence, mistra odborného vycviku v uéilisti TOS Hronov a L. Skopa. Piekaz-
kova draha a trenaZery vcetné tzv. ,,ptakotrhu®, (kteryzto ndzev spravné pochopi jen ten, kdo si z n¢ho
skocil) a houpacky o 360°, byly postaveny v byvalém pisniku ,,v Bosné*, naproti jizni brané¢ do TOSu

a néco 1 za straznici na letiSti. Skakalo se ale na letiStich v Hoficich nebo N. Mésté.

Zacalo se také uvazovat o prestéhovani starého hangaru z byvalého plachtaiského letisté na Pric-
nici, kde jen chatral, na nové letisté, kde by mél slouzit jako ucebny, dilny, gardze, sklady a socidlni
zafizeni.. Mé€l stat ve svahu pod novym hangarem na zdéné podstavbé. Vykresy, podle kterych by se

dal postavit, vypracoval Zden&k Solin.

JiZ pfed prazdninami se aeroklub rozhodl uspotéadat po Znich letecky den s vyuzitim vystoupeni pra-
tel z riznych aeroklubii v kraji. Termin a rozsah byl dohodnut s KV AK a stanoven na 31. 8. 1952.

F: Lyer

Pocasi ten den pralo, odpoledne se sice blizila boutka, ale v§e z programu se odehralo vcas, takze
lijak zastihl aZ po skonceni posledni divaky, opoustéjici letisté. Kromé mistniho aeroklubu se zapo-
jily 1 Ji¢in, Hofice a sousedi a pfitomno bylo i celé vedeni krajského AK, v ¢ele se Stkpt. Ladislavem
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Ktemenakem. Ukdzky plachtaiského vycviku na navijdku i v aerovleku predvedli domaci, velice
pusobivou leteckou grotesku (na téma jak se laik ¢i opilec zmocni Pipera a nakonec vzlétne) predvedl
Jicinak Sebik, z Ju-52 seskocila vojenska paraceta a nervy podrasal svou akrobacii na nasi Z-381 DSA

Stkpt. Kiemenak promluvil k davu a z tribuny presedl do ,,basy* ( C-106).

Stkpt. Kiemenak, ktery neohrozené na zadech prolétaval s kuckajicim motorem nad fadami divak,
aby dovedn¢ vyuzival Lokvencova doliku k obraceni letounu zase do normalu, v némz motor bézel
spolehlivé. Dnes by to tak asi neslo, ale tenkrat sklidil potlesk od laiki i znalcti.

F: Lyer (3x)

Nakonec viechno zaprasili praskaii s Capy Dynocidem, (uréenym k boji s mandelinkou bramboro-
vou — ,,americkym* broukem), ktery se rozprostiel nejen po polich na horizontu, ale vitr jej zaval i na
divaky i dale. Dodnes vzpominam na ten nasladly prasek v chiipi. Byla to jista forma DDT a asi jsme
si ho vSichni naséli a uchovali dodnes. Taky to by dnes asi neslo a ekologové by padali do mdlob. Inu,
nevédomost hiichu necini a praskari tenkrat méli toho svinstva asi nadnormativni zdsobu. Kasovni
vysledek leteckého dne byl + 86 tis. K¢ a ndbor ptinesl 18 novych zdjemct o 1étani.

Pocatkem zafi byl na nasem letisti oficidln€¢ povolen motorovy provoz véetné vycviku a okresnim
nacelnikem OA Dosletu v Hronové byl jmenovan Mirek Svoréik (mezi nami ,.Svorda®), jiz jako
zaméstnanec KV. Byl vydan (kym?) kone¢ny seznam provéfenych, ktefi jediné smi 1état motorove.
Bohuzel, zaslouzilci jako M. Seidl, E. Valasek, Lyer, C. Simek a dalsi v ném nejsou. Byl proveden na-
bor do nového mot. vycviku, ve kterém se objevuji plachtati Marek, Tomas, dale Kon¢insky a Thost
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z TOSu a L.Praze a v kursu rozjetém uz diive maji pokracCovat ti, co uz Iétaji sola (J. Valasek, Baudys,
Barto§ ml.), ilohami ,,bojové obraty* na letisti v N. Mésté, kde k tomu jsou letouny. (Tam se ale
R. Barto$ dozvida, ze motorove 1état nemtize, protoZze nema platnou ,,provérku®). My zacatecnici
svou elementarku zahajujeme na C — 106 (tj.voj. oznaceni Z-381) s instruktory Blinou, Hustdkem
a Kalhousem, ktefi ptilétaji z N. Mésta. Bohuzel, nase ,,stoSestka* DSA je zahy pfedisponovéna do
Mostu a my pokracujeme v Gvodnich tlohach na Z-22 Jundk. Pamatuji se, ze jsme okruhy pii SZ
vétru Iétali 1 na pricné draze 320°, kterd dnes uz neni. Nékdy tou dobou bylo zavedeno planovani
leteckého provozu a jeho hlaseni na let. dispecerskou sluzbu.

Dne 30. 10. 52 ptijizdé€ji do nasi ¢lenské schiize vedouci ¢initelé KV Dosletu (Kifemendk, Suchy
a instruktor Hustak), aby nds informovali — hadejte o ¢em ? No ptece o dalsi reorganizaci. Po roce
existence piejde DOSLET do nové celostatni branné organizace SVAZARM ato k 1. 1. 1953. Na této
schiizi navrhuje mjr. Kiemenak, abychom nas stary plachtaisky hangér pedali parasutistim do Zam-
berka a sami si postavili novy objekt zdény, na ktery stavebni material doda KV jiz piisti rok. Clenové
tento navrh schvalili. Dne 17. 12. 52 se pak konala ustavujici ¢lenska schiize ZO SVAZARMU pii
TOS Hronov, ktera byla fakticky totoZzna s ¢lenskou zakladnou aeroklubu Dosletu. Za OV Svazarmu
byl pfitomen hronovsky J.Burdych. Clenstvi v ZO Svazarmu, ktera méa petovat o zakladni brannou
vychovu, se stalo podminkou ¢lenstvi v aeroklubu Svazarmu, kde bude probihat odborny letec-
ky a para-vycvik. Byli zvoleni funkcionati ZO Svazarmu. Pfedsedou Jos. Valasek, mistopfedsedou
Z. Tomas, pokladnikem Z. Ozd’anov4, revizorem J. Rehak a &leny vyboru ZO Felkl, Baudys, R. Barto$ ml.,
Z. Lelkova a K. Matéju.

Zaveér roku 52 je vénovan piiprave leteckého plesu na leden 1953, plesovy vybor Valasek, Marek,
Tomas, Felkl a Lelkova se ¢ini. Lelkova vyrobila ptes 400 parasutistii, Marek tfi makety Dakoty
a zbytek vyboru 7 modelii do tomboly a k vyzdobé .

I do roku 1953 jsme vstoupili lednovym leteckym plesem, ktery se konal ve dvou sdlech: V hotelu
,»U Mostu® (hudba Rytmus Broumov) a v hotelu ,,Slavie* (hudba Jednota Hronov). Vysledek, jak
jinak, byl velice Gspésny, zvlasté zajimava byla ptilno¢ni scéna v sale ,,U Mostu®, kde podéln¢ pies
sal, po napjatych strunach, byly pfevleceny — jako by pieletély — makety Dakot, které uvoliiovaly
z dratu zavéSené parasutisty. To byly padacky z hedvabného papirového vrchliku, na nitich pod nimi
byl bud’ bonbon nebo maly odznacek — letadélko. I kdyZ paraSutistii bylo vice nez hosti plesu, boj
o padajici desanty byl tak urputny, Ze pod stropem zavéSena tradicni bejbina se jen houpala pod
naporem teéch, ktefi na ramenou kamaradu chtéli ziskat padacky uvizlé na vétroni. Nejagresivnéjsi
byly damy.

Co nas asi ¢eka ve SVAZARMU ndm napovédél uvodnik mjr. Karla Grepla, mistopredsedy Sva-
zarmu, otiStény v Kiidlech vlasti na pocatku r. 1953 (KV 1953/str.149) pod titulem LETECKOU
VYCHOVOU KE ZVYSENI OBRANY! (cituji jen s nepatrnym zkracenim, pro obraz doby):

,, Ustavenim Svazu pro spolupraci s armdadou s primym zaclenénim ostatnich branné vychovnych
organizaci dostala i nase letecka vychova a sport zcela novy charakter. Uz to neni jen samoucelné
létani pro zabavu a dokonce ne létani pro potéseni financné silnych jedincu, jako tomu bylo za pred-
mnichovské republiky a i do unora 1948. Uz to neni také létani vyhrazené kapitalistickym synkiim
a méstacke burZoasii, létani, které pomdhalo utlacovat prislusniky délnické tridy — zdravé jadro
naseho naroda, a svym kosmopolitickym zamérenim slouzilo zajmiim mezinarodniho kapitalu.
Organizacné ma novou koncepci letecke vychovy zabezpecit ...staly profesionalni instruktorsky sbor

78



pro letecky a para-vycvik s Fadou dobrovolnych instruktoru ... a v uzemni organizaci Krajské aero-
kluby se siti vycvikovych stanic (letist). A déle: ,, Ve staté budujicim socialismus ma leteckd vychova
nadmiru uzitecny ukol ...ukol vychovy nového socialistického clovéka, cloveéka nanejvys ukaznéného,
odvazného, vysoce politicky uvédomélého. Je to vychova skutecnych viastencii ... schopnych budovat
a branit svou lidove-demokratickou vlast. Imperialisté ...s cynickou otevienosti pripravuji novou val-
ku na oviadnuti svéta. My pak s celym taborem miru, vedenym SSSR, chceme této valce zabranit. ...
Pod timto zornym uhlem musime pristupovat k plnéni ukolu letecké vychovy a sportu... Predpoklada
to vysokou ideologickou uroven instruktorii, kteri musi umeét kazdy kol spravné politicky zhodnotit
a podlozit. Bude-li kazdy letovy ukol spravné oditvodnén politicky, stane-li se ideologicka vychova
neoddeélitelnou soucdasti vychovy letecké, pak snadnéji ziictujeme se vSemi zbyvajicimi nedostatky
v letectvi a parasutismu... Stejne KV a OV Svazarmu se musi zajimat o letecky vycvik a ... cinit takova
opatient, aby létani bylo vyhradné zaméreno na pineni ukolii vycviku a vychovy. I v leteckém sportu
Jje nasi povinnosti dosahnout vzristu mistrii a rekordmanii. Proto bude ... i sportovni letecka cinnost
organizovanéjsi a ucelovejsi nez dosud. Prispéje tomu ... zavedeni titulu mistra sportu a vykonnost-
nich trid sportovce I. 1. a Ill. stupné. ... V r. 1953 vyhlasujeme ... boj proti nekazni v letectvi, proti
samoucelnosti letii, za zvySeni kvality a hospodarnosti leteckého provozu. Je to boj, jehoz diislednym
uskutecnovanim znacnou mérou prispéjeme k zoceleni tvrdé pésti naseho lidu, pripravené vyrazit
zbran z rukou imperialistickych utocniku, touzicich po oviadnuti svéta. “

Tolik onen Gvodnik, marSruta Svazarmu.

Misto zah4ajeni letecké sezony se s imrtimi J.V. Stalina (5. 3. 1953) a K. Gottwalda (14. 3. 53, kratce
po jeho navratu ze Stalinova pohibu v Moskvé) dostavily opét zakazy 1étani. Na dny vyhlaSeného
statniho smutku mam ale nezapomenutelnou vzpominku. Zakaz 1étani byl vyhlaSovan jiz i diive a pfi
delsim odstaveni letadel z provozu se periodicky provade¢lo technické opatfeni — motorové zkousky.
Ze stanice SNB byly vyzvednuty vrtule, namontovany na letouny a provedena motorova zkouska,
aby se motor opét vnitin¢ promazal. Zkousky provadéli provéteni piloti a také starSi mot. Zaci, ktefi
uz 1étali sola, napt. Joska Valdsek a Vlastik Baudys. My, ktefi jsme s mot. vycvikem teprve minuly
podzim zacali, jsme pomadhali éra vytahnout z hangaru a pak zas uklidit. N&jak doslo i k tomu, Ze
se po motorové zkousSce vytahly Spalky, ptidal plyn a vysilo se takové malé kolecko, skoro po zemi,
okolo letisté. No a toho dne statniho smutku (datum uz si pfesn¢ nepamatuji), z néjakého divodu
z téch solafti zbyl s nami na letisti na uklizeni jen Vlastik. Ja a Zden€k jsme ho ukecali, aby s kazdym
z nas to kolecko s Piperem taky oblit. Zkratka: skoncilo to tak, Ze Vlastik vystoupil a my si jeden po
druhém oblitli solo to kolecko taky. No, byla to nehordzna klukovina, nic moc jsme nedomysleli, co
by, kdyby. Byli jsme ale mistfi svéta, vzdyt jsme méli C-écko, na glajtru a na bejbiné nalétano 5 hodin
a nckolik startli motorového vycviku. Prezili jsme to nasStésti vSichni bez nejmensi thony, my, pajpiik
1 Vlastik, ktery nenasel silu nds zahnat do kouta. Strasné nam pak ti starsi, co u toho nebyli a oklikou
se jim to doneslo, ,,vyprali zradlo* (pravem, coz jsme jaksi dost dlouho nebrali), ale nepraskli to
Séfstvu, to by to s ndmi vSemi vzalo jiny konec. Tato epizoda by ovSem nebyla mozna, kdyby letiste
jesté hlidali ,,esenbaci a ne uz zavodni strazni, jako v tomto piipad¢ stary pan Kalhous ze spofitel-
ny, ktery se s nami nepotykal a asi myslel, Ze to poletovani patii k véci. Tak se to stalo a uz to nejde
,,odestat®.

Bohuzel dnes nejsou k dispozici z té doby zadné zéapisy ze schiizi, rozhodovani o aeroklubu neni
zfejmé, zda se, Ze ,,ak¢ni* plsobeni jesté pokracuje. Svou dlouholetou obétavou a plodnou ¢innost
v Aeroklubu Hronov konéi spoluzakladatel zdejsi MLL i CNA Mirka Seidl a pozdéji odchézi z Hro-
nova do Prahy. Také jeho dcera, plachtaika Iva Seidlova, ktera zahajila v roce 1952 studia na CVUT,
s 1étanim v Hronové skoncila.
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Pokud jde o dalsi rozvoj letistni zakladny aeroklubu, znovu se na potadu dne objevila otazka preste-
hovéni starého hangaru na nové letisté. Zambereéti parasutisté ztratili zdjem o nas stary hangar, takze
Z. Solin své plany oprasil a za¢alo se soub&Zné jednat o povoleni stavby, coz zajistoval piedseda
Ansorge prostiednictvim KV Svazarmu, a my zahajili stavebni prace vytyCenim stavenisté a kopanim

Kopaci: Valasek, Felkl, Marek, Streubel Betonari: Tomas, Ozd’anova, Prouza, Felkl a HanuSova
F: Lyer (2x)

zakladl. Zdici materidly i cement jsme skute¢né¢ od KV dostali, ale ve véci stavebniho povoleni to
n¢jak ,,drhlo* a ptislusny odbor ONV stale vyzadoval dalsi dokumenty, kterych se mu nedostavalo
a poslal dopis o zastaveni stavby. Ani s pomoci KV se nepodaftilo stanovisko ONV zménit (v ¢em
bylo jadro pudla dodnes nevime) a zkratka, i kdyz se stavélo, tak stavba nikdy povolena nebyla
a skoncilo to stavbou zaklada a subterénni podstavby v¢. zdiva a pfi¢ek. Tak ta stavba zamrzla na
veéky, zdivo si v pozd¢jsich letech obcané rozebrali a zlstaly jen lité betonové zéklady, které rozebrat
nesly. (Na nich dnes z¢asti stoji hangar 2).

My mladici z loniské 1ihné jsme se nenapadné a radi pfifazovali k jiz ostfilenym plachtaiskym
a vibec pilotnim mazakim a nasim vzorim, coz se projevovalo m.j. i tim, Ze jsme s nimi chodili do
nasi letecké hospody ,,Na Hranicich®. Dnes uz neexistuje, tenkrat stala vlevo od cesty, kde hronovska
Husova ulice pfechdzi na katastralnich hranicich do velkopoti¢ské Poticské ulice. Dnes je tam dost
nevabna parcela, na niz se povaluji riizné autovraky, ale tenkrat tam vladl v patrové hospodé hostin-
sky Vinca Hanus, postar$i vyhubly maly muz s dozadu uliznutymi fid$imi vlasy, v plivodné bilé, roz-
halené kosili s ohrnutymi manzetami a ¢ernych oblyskanych kalhotach, vzhledem tak trochu kutak
haSiSe s vécné prilepenym retkem v koutku, utérkou v ruce a profesiondlni péci o hosty. Dobfie se
unéj vatilo a nds mél rad, 1 kdyz na nas rozhodné€ zbohatnout nemohl (nechci mluvit za v§echny letist-
ni Stamgasty, ale vétSinou jsme nepili ani nekoufili, zato dost jedli ). Kdyz jsme se obvykle v Sesti
1 vice krcich objevili v pfizemnim lokéle, sesadil stoly a pfinesl terinu drzkovky a misu nakrajenych,
kouticich knedliki ke guldsi a kazdy si nabiral sam. My jsme si tam pfi tom vyménovali své posledni
letecké zazitky. ,,Ceny byly vzorné a obsluha mirna®, jak sdm Vinca hlasal. Prostfedim typicka ven-
kovska hospoda, do které se nikdo nepiestrojoval, ale kde vam pfi ptichodu $éf vzdy utérkou oflaknul
stil, ptipadné z okna vyklepal ubrus. V historicky predvecer ménové reformy 1953 ndm Hanus velko-
ryse poskytl tradiéni menu v neomezené mife s ¢epovanou osmic¢kou. Byl tehdy rozhodné vyjimkou
a my mu za to dali vSechny naSe zbyvajici bezcenné koruny. V patie hospody bydlel Richard Link
(nebo Linke?), feceny RiSa, zndma a srdend hronovska postava, rySavy a opleSaly vazoun, povola-
nim feznik v masné€ (u byvalych Pejskarti) v Polici, pfedvalecny profesiondlni boxer. Sedaval dole
v hospodé¢ a jednou se zvlast’ otevienym srdcem nas pozval k sob¢ nahoru, kde nés pocastoval polic-
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kym salamem hrub¢ krajenym z trdla a kyselymi okurkami, oboje vysvobozené z Satni skiin€. Na
zdech visely fotografie v boxerskych pdzach RiSovy tehdejsi vypracované postavy i jeho véhlasnych
soupettl, dokonce i Gene Tuneye. Kdyz jsme se ptali, zda s nim opravdu taky boxoval, protoze na
fotce bylo vénovani, jen suSe a jaksi koutkem vedle vééného doutniku procedil: ,,Strasné mé tenkrat
sefezal!*

Co se tyCe létani, tak acrovleky u nas jiz pevné zakotvily a s Nachodem jsme k tomu vyuzivali jednu
C-104 na stfidacku, kdyz bylo potieba, pendlovala i béhem dne. Vzpomindm na sviij prvni aerovlek
s Jetabem za timto dvouplo$ni¢kem. 20. ¢erven byl horky den, vzduch se tetelil a byl tzv. ,,shnily*
a s tézkym Jetabem ,,stoCtyika® taktak odstartovala a vlibec to nelezlo. Za mnou sedél instruktor
Ludva Novak z N. Mésta a plazili jsme se stale po zemi, tak mi to nemohl potadné ,,ptjcit”. Kdyz mi
to pak asi v 50 m ptedal, zacal znamy obrazek: pendloval jsem misovité ze strany na stranu, pozdé
kontroval velkou setrvac¢nost Jefaba, ptilmetrové stoupani bylo fuc¢ a Ludva to musel ustalit. Za cely
vlek, ktery trval ptl hodiny, jsme se nedostali nad 100 m a tak néds Vrata vlekl stale dokola v tom
naSem dolicku, protoze okolni kopecky jsme nemohli pfelézt. S motorem horkym jako pét'dk nas
vypnul na okruhu a Sel se chladit a my s Ludvou jakbysmet.( To hlavni jsem vSak pfi tom aerovleku
pochopil a mij tfeti aerovlek,uz na Pionyru, byl sdlo.) Pozdéji, uz jako vlekar, jsem si ¢asto na ten
prvni upoceny aerovlek vzpomnél, kdyz jsem s ,,basou* (Z-381), které se motor také moc netocil
a konici chybéli, vlekal prviiacky nad libereckymi sttechami. Tenkrat jsme ovS§em méli k dispozici na
takové piipady i Capa a to byla jina pisent. Kdyz pak ptisly Bohatyry Z-226B, bylo vyhrano a vlekéni
uz nebylo tak na srdce.

Béhem roku 53 se u nés, po predchozi dohod¢, usidlili ,,na plny uvazek® Broumovaci, kterym
zavieli letisté. Vzpomindm na instruktora Frantu Kroula a jeho partu Tér, Berka, Mitzner, Lamka,
Soukup, Pohl a snad 1 dalsi.

Toho roku 53 jsme nékteti z ,,lonského vrhu‘ vykonali Gfedni zkousky pilota plachtate a ziskali
pilotni priikazy. Zacali jsme se zajimat o splnéni podminek na ,,stfibro‘ a o mimoletistni lety a ptelety
a sledovali, co se v plachténi déje u jinych aeroklubt i venku, zejména v Polsku, odkud byly k mani
dobr¢ a Cerstvé informace a Casopisy.

k" Ve dnech 25. 7.-16. 8. 1953 se ve Vrchlabi konaly I. Celo-
AW y
T g| statni plachtaiské zdvody (CPZ). Mirek Svorcik a Vlastik
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.
]
il

M Baudy$s méli silné motocykly a rozhodli se v nedéli 9. 8.
({a]!

°3 i

Vrchlabi navstivit. J4 jsem usedl na tandem Svordovy BSA
500 a Joska Valasek na Baudovu PRAGU 350 (s kardanem!).
Kdyz jsme dopoledne na vrchlabské letisté¢ dorazili, dozveé-
deli jsme se, ze vCera se letél smér Budapest, volny pielet
s ptevysSenim (vyhlaSeny na pocest mezinarodniho festiva-
lu mladeze, ktery se v Budapesti pravé konal), ze spousta
zavodnikd je jeste po trati, takze nedéle je vyhlaSena jen jako
treninkovy den.

Kdepak pfilby, to se tenkrat jesté nenosilo.

Shlédli jsme start téch, kteti Sli trenovat a rozhodli jsme se vratit ptes Polici n/M., kde se konaly
v méstskych ulicich motocyklové rychlostni okruhové zavody. To tenkrat byla mdoda a konaly se
(1 opakovang) také v Hronové, Nachod¢ a jinde. Kdyz jsme se v Polici drali mezi divaky co nejbliz
k trati, kdosi zndmy na nas spustil, co tam pohledavame, kdyZ nam v Hronov¢ padaji eroplany, ze pry
nckde u Zlicka, to pry vi jisté. Okamzit€ jsme sedli na stroje a hnali ptes Bezdékov, Srbskou a Zlicko
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domt. V Zalesi uz u silnice stala rizna auta, cumilové a taky nasi z letiste, ktefi nam vyli¢ili uda-
lost: Dva Sohaje, které sem mezi jinymi z Vrchlabi pii treninku doletéli, se v krouzeni nad Zlickem
srazili. Pilot Kulhanek, jehoz vétron pfisel pfi kolizi o ocas, se zachranil padakem, zatimco pilot dru-
hého vétrong, Ing. Slechta, vysko¢it nepotidil a pii padu vétroné do lesa pfisel o Zivot. Z lesni strané
podél potoka se vracel MUDr. Kral s potvrzenim té tragické zpravy. Na nés pak zbyl smutny tkol
odnést Slechtovo télo jiz v rakvi do pohiebniho vozu. Nad Hronov se kromé uvedenych nestastniki
dostala z Vrchlabi jesté fada jinych pilot vétrond, kteti, kdyz vidéli k ¢emu doslo, u nas prtistali. Byl
mezi nimi i Kralovi¢iv K-7 ,,Udernik* s posadkou Jagr-Kdér. V souvislosti s havarii pfiletéla k nam
1 generalita SVAZARMU, pobyvajici tou dobou na CPZ ve Vrchlabi. Tak jsme okolo nich pteslapo-
vali a poslouchali co fikaji. A tam jsme poprvé na vlastni usi uslyseli jak mjr. K. Grepl, mistopiedseda
Svazarmu, komusi tika: ,,...tohle leti§té piece neni rozvojove perspektivni, to nikam nevede!* To se
nas nepredstavitelné dotklo, zvIasté kdyz se objevovaly zvésti, Ze vojaci, kteti ted’ maji hlavni slovo,
vidi budoucnost jen ve velkych a profesionalizovanych zékladnach, stfediscich s parametry letiSt’ na
urovni, umoziujici kompletni branecky letecky a para- vycvik v€etn€ no¢niho 1étani. To byla sprcha.
Slova Greplova uvodniku se naplnovala. Prioritou byl pfece vycvik pro branné ucely. Tato epizoda
sice bezprostfedni vliv na Zivot aeroklubu v Hronové neméla, ale zasadila kotfen opravnénych obav.
A to jesté mjr. Grepl nevédél, ze pred par dny si dva nasi plachtati vyzkouseli kolizi ve vzduchu taky,
ale se st'astnym koncem! To bylo tak:

Cervencového dne 26. 7. 53 jsme Iétali se viim, co mé&lo kiidla, na svahu od Homolky az po Kauéak.
Ze zaCatku to byl pfi mirném JZ-vétru Cisty svah, ale odpoledne do toho prokouklo slunic¢ko a zacaly
se tvofit nesmélé stoupacky, které se na obvyklych mistech odlupovaly od svahu. V téch se néktefi
pokouseli zakrouzit a ziskat n€jaky metr nad ostatnimi navic. To se s pravidly 1étani na svahu moc
neslucuje a bylo zadélano na prasvih. Nikdo ze zem¢ ten stiet nevidél, ale uslysSeli jsme takovou div-
nou almarézni ranu a pak jsme si v§imli, jak dva Sohaje mifi ze svahu nejkrat3i cestou na leti§té. Oba
pristaly rovnou ze sméru od kopce, piloti Joska a Lubo$ hned vyskocili a obhlizeli své éra. Dob¢&hli
jsme k nim a zjistili, Ze Josktiv Sohajik (1770) ma velkou ranu v torzni skiini levého kiidla, asi 1,5 m
od kabiny a Lubosovu (0740) chybi vic nez metr kiidla. Obrovska klika. Ptipad mél ale dohru, a to
soudni. Dle novych pravidel ve Svazarmu byly pfipady se Skodou piesahujici uréitou mez feseny
soudné! A tak se skutecné u lidového soudu v Nachod¢ konalo stani, kde kromé provinilct jsem byl
coby zodpovédnd osoba i ja, jakozto fidici 1étdni onoho osudného dne. Byli jsme z toho jednéni dost
nesvi (asponl ja ano, byl jsem u soudu poprvé v Zivoté a diky Bohu naposled), ta atmosféra nezu-
Castnéné rigordzniho jednani a prostredi ude€laly své. VEédéli jsme, Ze je k soudu predvolan i nacel-
nik KA Svazarmu mjr. Kfemendk, ale dosud nedorazil. Jednani tak bylo zahéjeno bez n¢ho. Matné
vzpomindm, jak jsem se na dotaz pfedsedy snazil vysvétlit své poslani a moznosti fidiciho 1étani ve
vztahu k té ,,letecké mimotadné udalosti®, a jak piedseda otdzkou ,.tak co a jak tam fidite, kdyZz se
vam srazeji letadla? mé ptivadél do rozpakii. (Radiové spojeni tenkrat jesté nebylo!) Jednani bylo
nakratko pferuseno pfichodem néacelnika KA, ktery ptedlozil své papiry a své zpozdéni omluvil ,,viz
major! Zdalo se, zZe uniforma a majorské epolety uc¢inkuji. Ra4zné vojenské vysvétleni (za provinilce)
slozitosti situace pod vlivem fady nepfiznivych a nepredvidatelnych faktorid, vedoucich ke kolizi,
pii nichz pak role pilot nebyla tou GpIné hlavni a s poukazy na dosavadni mladi a beztthonnost atd.
to nakonec soud rozsoudil pro nas dobfe. Nikdo nic neplatil, nepamatuji si uz, jestli piloti nedostali
n&jakou podminku (Joska s Lubosem nam to uZ neieknou), ale Sohaje byly po opravé vraceny do
aeroklubu. Soudci toho o 1étdni mnoho neveédéli a snad ani védét nechtéli a tak diky Kiemendkovi
toto precedencni jednani skoncilo tak, jak skoncilo. Mohlo to byt horsi.

N¢ékdy na prelomu Cervna a Cervence nam byl ptidé€len prvni LF-109 ,,Pionyr“(prvni start na ném

mam zapsan 4. 7. 53 s instruktorem M. Svoréikem), éra vycviku na kluzacich (SK) skon¢ila a nastoupila
propracovana metodika vycviku na dvousedadlovych vétronich. Ani uz dnes nevime, kdy naposledy
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u nas vzlétl za acelem vycviku ,,glajtr. Pravda je, ze Pionyry vedly ke zdokonaleni a zhospodarnéni
vycviku a spolu s promyslenymi osnovami i k jeho podstatné vyssi bezpecnosti. Svazarm v r. 53, kro-
m¢é planovani 1étani dale upevnil organizaci letového provozu, coz byla pozitivni stranka zejména ve
vycviku. O radiospojeni — zejména u plachtatského provozu, tehdy jeste¢ bohuzel nebylo ani slechu.

Stoctyika OK-BOJ méla marking jesté z CPZ. S Pionyrem obsazenym dospélymi chlapy toho méla dost. Vpravo: broumovsky
instruktor Franta Kroul a zacek Matzner. F: Lyer (2x)

S odchodem Korecka a po tom, co se hlavnim pisobistém instruktora Biiny stalo Nové Mésto,
v Hronové motorovy vycvik prakticky skoncil. Nevim, jestli se v tom uz projevovala tstiedni linie
SVAZARMU s ptisn€jSimi naroky na podminky vycviku branci, ktery byl veden uz podle vojen-
skych osnov, nebo jiné, napt. perzonalni vlivy. My jsme ale uz v zapocatém motorovém vycviku
nepokracovali a fada mladych piloti odesla do zékladni vojenské sluzby, takze to nebylo ani moc
citit. C-106 DSA byla pfedisponovana do Mostu, zbyly tu Z-22, Sokoli a Pipery. Kdy a kam potom
postupné mizely uz nevim.

Na samotny zavér roku jsme my, tehdy ,,mlad’aci, zacali ptipravovat dalsi osvéd€eny letecky ples.
Ptipadl mi kol pro ten tcel vyrobit 3/4 maketu Sokola k zavéseni pod strop na sale U Mostu. Bejbinu
jsme tam uz povesit nesméli, pry pro naruSeny zaves, ktery uz nesnese zatéz nad metrak. Sokola jsem
zkreslil a vyrobil v truhldrné u Rydla ve V. Pofici, coz mi u svého Svigrfotra vyjednal J. Plechac st.
vcetn€ materialu.

I Rok 1954 byl tedy tradicné zahajen leteckym plesem, ktery opét nezklamal ani nés, ani nav-
Stévniky, kterych bylo tolik, ze podlaha salu v patie se pii tanci do rytmu pohupovala. Hotel to ptezil.
Maketa Sokola, chudak, skon¢ila po plese zapadana sné¢hem na transport’aku u hospody; jaksi se na
ni zapomngélo.

Tenhle rok za¢nu ponckud osobné, byl pro mne lehce hekticky. Kynula mi pfed¢asnd maturita,
nebot’ nam Ctyftleté Jirdskovo redlné gymnasium o rok zkratila Skolska reforma a nové zavedena
Jedenactiletd vSeobecné vzdélavaci stfedni Skola. V aeroklubu bylo rozhodnuto o tom, Ze bychom
j4 a Zden€k Tomas méli jit v dubnu do instruktorského kursu do Hofic. A taky bylo nutno si vybrat
co dal po maturité. Po nav§tévé naborovych pracovnikii z CVUT na nasi §kole jsme se rozhodli pro
prazskou techniku (pokud nés tam vezmou!), s tim, zZe si tam na To¢né i zalétdme. Mluvim v mnoz-
ném Cisle, protoze do gymplu jsme chodili tfi plachtafi, ve tfidé se mnou byli jesté nachodsti Janové
KasSpar a Polak. A také oni byli vyslani svym aeroklubem do instruktorského kursu! Maturita-nema-
turita, rozhodli jsme se stihnout vSechno.
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Instruktorsky kurs v Hoficich, kde sidlil krajsky aeroklub, jsme tspésné absolvovali od 20. 4. do
7. 5. 54. ZkuSebni komise tehdy nesméla byt ze stejného kraje a proto jako examinatofi byli pozvani
krajskym plachtaiskym nacelnikem Milou Bretem profesionalové z Liberce: Jaroslav Prchal a Josef
Hak. Pii zkouSkach se nas jen tak mimochodem zeptali, kam mifime po maturité. A my, ze do Prahy
na CVUT. Chvili na nas udivené koukali a pak se zeptali: ,,Tak pro¢ jste vibec délali tenhle instruk-
torak? To chcete skoncit s [étanim? Nebo si snad myslite, Ze si v Praze zalétate? To jste tedy blahovi!
Pojd’te Studovat na novou Vysokou skolu strojni do Liberce, tam budete mit v aeroklubu nesrovna-
teln& lepsi podminky neZ v Praze!* A tak jsme zakratko jeli délat pfijimaci zkousky na VSS Liberec,
kde jsme byli pfijati. Ani dnes, s velkym odstupem, toho nelituji.

Sezona se doma slibné rozjela, bylo s kym a na ¢em létat, pokraCovala nova elementarka plachtati
(Streubel, Ozd’anova, Hanusova, P. Borivka(Zbec¢nicky), Prouza, Kral, Novak, Hoffmann, VIcek,...),
1étali u nas Broumovaci a my, zatim platonicky, posilhdvali po ,,vykonném plachténi, bylo dost pla-
ni na létani i na zvelebeni naseho stanku.

V kvétnu vSak u nds doSlo k maléru. V nedé€li 23. 5. 54 jsem, a¢ novopeceny instruktor, nebyl na
letisti, 1 kdyz od réna bylo hezké pocasi (dohanél jsem ¢as zameskany instruktordkem, Sturmoval
jsem s piipravou na maturitu) a zacpaval jsem si usi, abych neslysel, jak se 1¢étaji aerovleky. Mohla byt
tak polovicka dopoledne, kdyz se motor stoctyiky odmlcel, ackoliv pocasi volalo k dal$im starttim.
Ten klid netrval ani hodinu, kdyz pfed nasimi okny zabublala Svordova ,,besarna. Mirek, viditeln&
nesvilj, ke mné do okna spustil naléhave: ,,Pojed’ se mnou na letisté, je malér, Vrata spadnul se stocty-
rou na Pficnici, uz je ve Spitale, snad nic vazného, jesté to musim fict Bozené (Vratove Zeng), vlecna
je nadranc, pojd’ dat do kupy papiry, uz je to ohlaSeny, za chvili jsou tady ....“ Tak jsem jel.

Stalo se toto: Svorda posadil do Pionyra k aero-
vleku néjakého zéka, snad z Broumova, a za n¢j
instruktora Ericha Vyravského, ktery byl t.C. na
opust’aku ¢i dovolené z vojny. Podle zavéru komise:
pfi nezvladnutém aerovleku Pionyr vypnul v malé
vysSce a pravdépodobné i na malé rychlosti vleku
a vlecny letoun v padu narazil do zemé (v misté
,»U kiizku* na Pficnici, jen par krokd od mista, kde
dnes stoji fadové domky kde bydlim). Pionyr ptistal
NS bez Gjmy na byvalém plachtarském letisti.

Po dopsani a srovnani vSeho co bylo tfeba a poskakovani okolo komise a jejim odjezdu jsme jeli
za Vratou do Spitalu do Nachoda. Mél obrovsky opuchly nos, ktery se ztracel v rudo-modrém podliti
obliceje, jak narazil do polstru nad palubni deskou (kam ho pustily upinaci pasy) a frakturu néjaké
kosti v jednom kotniku. Byl v relativné dobrém dusevnim stavu, rad Ze prezil, ale vyslovoval obavu
z reakce své Zeny, kterd u ného uz byla a nesla to hiif nez on. Odchazela pry s kategorickym ,,to bylo
naposledy!*“ A bohuzel bylo. Vrata uz do eroplanu nesedl.

Od této chvile se u nas aerovleky nelétaly (s vyjimkou riznych technickych prevlekd) az do ,,zmr-
tvychvstani letist€¢ po r. 1990. Nejvetsi ztratou pro aeroklub vSak bylo ukonceni letecké ¢innosti
obétavého a lidsky mimotradného Vrati Jirmana, ktery plachténi a vychové mladych plachtaiti v aero-
klubu Hronov vénoval nejlepsi 1éta svého Zivota. Jako plachtaisti instruktofi nadale ptsobili Mirek
Svoréik, broumovsky Franta Kroul, ja jen do zafi, kdy jsem odesel na $kolu do Liberce, a po navratu
z vojny Erich Vyravsky. Nevzpominam si uz, kdy byl po havarii obnoven na letisti provoz (to netrva-
lo moc dlouho), ale zakratko byl Mirek Svoréik z ndéelnikovani v Hronové odvolan a stal se zamést-
nancem krajského aeroklubu v Hoficich (pozdéji se stal nacelnikem v Ji¢ing€). Funkci nacelnika po
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ném pievzal Ruda Ansorge, ale uz jako aktivista (tzn.dobrovolny neplaceny funkcionar). Nastala tzv.
systemizace leteckého vycviku a letistni sité. Nejniz$im stupném byla navijakova stanice a tato sys-
temizace byla stanovena pro nase leti§té v Hronoveé — V. Pofici.

Vétsina zakl tohorocni elementarky se dostala na sdla a Zb. Vicek s Rad. Hoffmanem odesli na
vojnu do pilotnich $kol. Dosavadni plachtarskd uroven se vykonnostné neptehoupla pies vykony
na urovni stiibrného cécka. Zatim se u nas nenasel nikdo zkusenéjsi, aby se stal viid¢im duchem
a inspiradtorem a vzorem vykonného plachténi — zejména preleti. Navijdkovy provoz tomu ostatné
moc nepomahal, i kdyz v minulosti se vétSina preletli od nas uskute¢nila po navijakovém startu.

Smiila roku 1954 vSak jesté nebyla vyCerpana. V noci z 23. na 24. srpna prosla krajem frontalni
bourka s projevy vichfice, kterd za sebou nechala spoust’ v lesich a na stavbach a odnesl to 1 nas$ han-
gar, kterému uragan odnesl stfechu ze zapadni poloviny a ulozil ji na pole za hangarem. Soucasn¢
doslo 1 k posunuti krovu na sloupech a deformacim ve vazb¢. Byla pfi tom i velka klika, protoze vét-
ron¢ byly (az na rozlozenou bejbinu 8427) umistény ve vychodni ptilce hangaru, nebot’ zapadni byla
uvolnéna pro znové ulozeni sklizeného zrna, takze letadlim se nic nestalo. J4 odjizdél na Sest let do
Liberce a kamarady doma cekaly starosti s opravou hangéru.

F:Lyer
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Kromé zminéného, viceméné odborného c¢lanku v cCasopise ,,Sport a hry*, se KaSparové vzletu
v Hronové€ vénovaly pfed udalosti, ale zejména po ni, regiondlni listy jako ,,Lidové proudy*, ,,Pod-
krkonosské rozhledy* a ,,Ratibor. Zejména po této nejméné uspésné z do té doby uskute¢nénych
Kasparovych exhibici byly ohlasy zahotklé, vinici organizatory pfedevsim z necitlivosti k pocetnému
publiku, kdyZ po neptesvéd¢ivém nedélnim vystoupeni byl sliben pond€lni reparat, ke kterému vSak
nedoslo. Clanky, obsahové i stylizaéné ve viech listech podobné, jsou ostatné vymluvné samy o sobg.
Jejich objektivitu dnes t€zko posoudit.

Nepodatilo se mi najit vilbec zddnou fotodokumentaci z hronovského Kasparova vystoupeni, ani
hejtmanské povoleni k tehdejsi vefejné produkci, které bylo nezbytnou podminkou. Snad bylo jiz
skartovéano.

Neni zcela jasny ani podil mistnich organizatorti, samotného ing.KaSpara a jeho suity (druzstva) ¢i
dalSich Cinitelti na prabehu udélosti. Zajivavé je, Ze uz tehdy se hronovsky pivovar stal zdzemim pro

montaz a no¢ni ulozeni aviatikova letadla

PODKRKONOSSKE ROZHLEDY
16.9.1910

VeUu Zrc,

,&K??lgzigt inzenyra Kaspara, =Nelas,
jenz panoval po cely predesly tyden,
neustal ani v nedéli dne 11. t. m., kdy
se mél v Hronové konati vzlet naseho
nejlepsiho eského aviatika inZ. J. Ka-
para z Pardubic. A€ zprava o odloze-
ném vzleti hned v rannich nedé]qich
hodindch do $irého okoli publikovana,
sjizdélo se mnoZstvi ndvStévniki, kierl
nedali se odstra3iti nepohodou a jeZ pfi-
ldkala znamenitd povést predchdzelici
jméno tohoto Eeského pilota. Sve&dei to
o obrovském zajmu, ktery zprdva o po-
fad4ni KaSparova vzletu v Hronové vzbu-
dila a jez pro nepohodu bylo nutno od-
loziti na tuto nedéli dne 18.t. m. Vzlet
kondn bude po 4. hod. odpoledni na
,PH¢nici¢, planiné k Hronovu pfilehle.
Leti§t& samo jest dle vyjddfeni samého
inz. Ka$para vyteZn& poloZeno a zijze-
no tak, aby i obecernstvo tteti mista za-
ujimajici mohlo sledovati dopogdrobna
celou aviatickou produkci.' Aefoplan u-
mistén zatim v blizkém pivovare. \Y pé
tek bude smontovdn. O pohodli obe-
censtva postardno jest poraﬁatelstvem i
jinak v3estranné; od 3 hodin koncerto-
vati bude na leti§ti kapela pana Adolfa
Langra. K doptavé obecenstva mimo
rozmno¥enj pocet vozil tyZ den budou
vypraveny zvlastni viaky.

LIDOVE PROUDY
30.9.1910

Z Hronova. Dozvuky vzletu Ka$parova ovla-
daji stale na§ hovor spoledensky a vedle t&ch, kdoZ
Fikaiji, Ze KaSpar udé&lal si z Hronova »Ka$parax, je
mnoho t&ch, kdoZ tvrdi, Ze Hronov3ti udé€lali si s
Kasparem z obecenstva sKa3parae, Af tak &i iinak
se véc béfe, jisto jest, Ze »vzleteme, kiery prova-
zen byl od poatku do konce smitllou — neposlouZil
si ani Ka$par, ani Hronov. KaSpar jako aviatik
zkuSen po toliko zdarech mél znéti stav véci a
stati rozhodn& na tom, Ze zkouSku uliniti musi
jako viude jinde, jem za tou podminkou Ze bude
litati — a to se nestalo k ieho §kodg&. Byl by v&-
dil. 7e stroi nefunguje a usetfil bv si fiaska pied
6—7.000 lidmi z daleka i blizka, zv]asté z N&mec-
ka. Velkou vinu nese pofadatelstvo, v n&€mZ mmno-
ho -iich poroucelo, ale nikdo nevelel a slova roz-
hodného nemél a kteréZ snad ani dobfe.neprom_y—
slilo. co jest t¢elem produkce, Ze neni to jen hamiZ-
nv zisk. ale poZitek pro lid. na ktery se tu zapo-
menulo. Jedna koruna za podivani nékolikavterino-
vé je pro ddIny lid i na§ venkov tuze mnqh.o. u né:
koho je to polovina, u n&koho tii &tvrtiny denni
mzdy a coZ kdyZ chté&la iiti jeho Zena a snad 27—«3
dospéli potomci? Byly sice poudtény za polow)nu
ceny, ale — vé&di panové, co je pro venlsquké dité
nadi kraiiny 50 haléfii a to jeSté€ na Docat-ky §Jcol-
niho roku, kdy je toho tolik mezbytného potfebi do
Skoly nakoupiti? Pak to neopravnéné vyhanéni lldg.
ktery, nemaje plné kapsy korun, divati se chtél
z blizkych vysin, kde stati nemiiZe mu zapovéd_étl
nikdo mimo majitele, nemluvilo tuze 3lechetnou fe-
&. Viibec se p¥i.podniku ukézalo mncho malo-
méstského. co neni Cestné a hezké. Snad to hude
v Hronové vystrahou i poulenim!

Také RATIBOR z 23.9.1910 psal obdobné a rovnéz tam zazméla struna blaméze pfed navstévniky

z Pruska.
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